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RESUMEN
El presente proyecto tiene como finalidad realizar un estudio técnico integral de
jerarquizacion y sefializacion vial en la parroquia La Pefia, ubicada en el canton Pasaje.
La necesidad de este estudio surge debido a diversas problematicas relacionadas con la
movilidad urbana, la organizacion del tréfico y la seguridad vial, aspectos fundamentales
para garantizar un entorno seguro tanto para peatones como para conductores.
Para el desarrollo de este estudio, se empled una metodologia investigativa basada en la
recopilacion de datos en la zona de estudio, analisis de normativas de transito y estudios
previos sobre el tema de jerarquizacion y sefializacion vial. Esta metodologia permitio
identificar los principales factores que afectan la movilidad y la seguridad vial en la
parroquia, tales como la ausencia de una correcta jerarquizacion de las vias, la falta de
sefializacion adecuada y la carencia de infraestructura vial acorde con las necesidades de
la poblacion. Ademas, se realizd una evaluacién de las condiciones del transito en las
zonas con mayor aforo de peatones, ciclistas y vehiculos, determinando la urgencia de
una reestructuracion en la distribucién del flujo vehicular y la implementacion de medidas
preventivas para garantizar la seguridad vial a todo usuario que haga uso de la
infraestructura vial de La Peafa.
Los resultados de este estudio proporcionan informacion clave para la formulacién de
estrategias que permitan optimizar la seguridad vial. La aplicacion de medidas
preventivas en la sefializacion y jerarquizacion de las vias contribuira significativamente
a la reduccion de accidentes de transito y al desarrollo de un sistema vial mas eficiente.
Mediante los resultados del estudio se pudo determinar, la evaluacion de sefializacion vial
existente, lo cual se define mediante tablas cada una de las sefialéticas evaluadas con su
respectivo analisis.
Se realizd una propuesta de jerarquizacion vial adecuada, mediante la recolecciéon de
datos realizada en las zonas mas transitadas de la parroquia. Se propone como via
principal a la avenida ferroviaria, debido a diferentes caracteristicas como un alto flujo
vehicular. Ademas, para la definicidn de la arteria principal, se tomé en cuenta la ruta de

transporte pablico.

Palabras claves: Jerarquizacion, Sefializacion vial, Seguridad vial, infraestructura

vial.



ABSTRACT
The purpose of this project is to carry out a comprehensive technical study of road ranking
and signaling in the La Pefia parish, located in the Pasaje canton. The need for this study
arises due to various problems related to urban mobility, traffic organization and road
safety, which are fundamental aspects to ensure a safe environment for both pedestrians
and drivers.
For the development of this study, an investigative methodology was employed, based on
data collection in the study area, analysis of traffic regulations, and previous studies on
road hierarchy and signage. This methodology allowed the identification of the main
factors affecting mobility and road safety in the parish, such as the absence of a proper
road hierarchy, the lack of adequate signage, and the deficiency of road infrastructure that
meets the population’s needs. Additionally, an evaluation of traffic conditions was
conducted in the areas with the highest pedestrian, cyclist, and vehicle flow, determining
the urgency of restructuring traffic flow distribution and implementing preventive
measures to ensure road safety for all users of La Pefia’s road infrastructure.
The results of this study provide key information for the formulation of strategies aimed
at optimizing road safety. The implementation of preventive measures in road signage
and hierarchy will significantly contribute to reducing traffic accidents and developing a
more efficient road system.
Through the study results, an evaluation of the existing road signage was determined,
with each type of signage analyzed and categorized in corresponding tables. Additionally,
a suitable road hierarchy proposal was developed based on data collection in the most
transited areas of the parish. The Avenida Ferroviaria was proposed as the main road due
to various characteristics, such as high traffic flow. Furthermore, the definition of the

main artery considered the public transportation route.

Keywords: Road hierarchy, Road signage, Road safety, Road infrastructure.



INDICE

INDICE ...ttt b ettt ettt b e s bt e she e s R bt et e et e et e e sbeesbneenbeanbe e 2
INDICE DE TABLAS E ILUSTRACIONES .......coeiieeiteeeietesesieeeeses s esss st 5
RESUMEN ...ttt b e sb e e b et bb e et e e sbe e sbeesaeesaneenes 7
AB ST RACT et ettt b bt bt R bttt b e ebe e she e nhe e R be b b e beenreas 8
INTRODUGCCION.....coooiiiieieieeietese ettt sttt 9
ESTRUTURA DEL PROYECTO ....iiiiiieieiie ittt st ne e 10
CAPTTULO ottt bttt e b e sb e s bt e s b e sab e e ab e et e e nbeenteas 11
1.Planteamiento del ProbIEmMa ..o e 11
1.1. Linea Dase Al PrOYECIO......ccviie ettt sttt sttt peaneeras 11
Tabla 2. Habitantes POI SECTON. .........cuiiiiiiiie e 11
Hustracion 1. Habitantes POI SECTOT. ........coveiveiiieiiiie e 12
Descripcion de la situaCion probIEMICA...........covieiriiiiiree s 13
Formulacion del problema (Preguntas CIentifiCas)..........ccocerieriiriiensiiee s 14
Delimitacion del 0bjeto de StUAIO. ........ccivieiiiiii e 15
lustracion 2. Delimitacion del objeto de eStUdiO..........ccoviieviiiiiie i 15
JUSEITICACTON. ...ttt bbb 16
(@] o] 111170 SO PRPRT 17
ODBJELIVO GENEIAL ..c.vecvicie ettt te e be et s beete e besaeestestaeneeneas 17
ODbJEtiVOS ESPECITICOS. ... vttt 17
L7 Y o I U I N PRSP 18
2.1. ANtecedentes CONTEXTUAIES. ........oveiiiiiiiie e 18
2.2. ANtecedentes CONCEPLUAIES. ........ceiuirieiiieieie st 20
2.2.1. Sefalizacion de trAfiCO .........ccurviiiiiieie e 20
2.2.2. Demanda del trANSITO.........c.ciiiiiieireir e 20
2.2.3. ACCeSIDIIAAT VIl ... 20

B 1< o (8 o F= Vo I A -1 PSS 21



lustracion 3. Contribucion de los factores de accidentes en porcentaje........cccceevveveeenene. 21

2.2.5. TranSPOrte PUDIICO. ........cooviiiiiiiei e 21
2.2.6. Clasificacion de sefiales de traNSIt0. ..........coeoreriiniiinese e 22
2.3. Antecedentes referenCIales. ... 22
Figura 3. Color inadecuado a sefiales de tranSito..........c.covreiereieiiiisne e 23
Figura 4. Sefiales transito en mal eStad0 ........c.cccvcveiiiicie e 23
Tabla de tipos de sefiales de traANSITO. ........ccceiiiiiiiii s 23
Tabla de sefales FeQUIALONIAS ...........cccveii i e 24
Tabla de sefiales INFOrMAtIVAS ... s 24
Tabla de Sefiales de PreVENCION ..........coiviiiiiiieee e 25
Y/ 1= @] 10 1@ 1 - PR 26
3.1. ENFOQUE DE INVESTIGACION .......coviiriiieseeieeeieeis s tenesses st en s sesssssesnens 26
3.2. TIPO DE ESTUDIO. ...ttt sttt sttt sttt sttt 27
3.2 1. TRANSVERSAL ...ttt ettt e ettt e e e e e snare et e e e e e e e nnneeeeeeeeeas 27
3.2.2. LONGITUDINAL ... s 27

BB METODOS ... bbbttt nae e 27
3.3.1 METODO ANALITICO.........cooveeeeeeteieieeeeeeeeteteteseeeeeae e s st es s asae st s s assesenas 27
3.3.2 METODO DEDUCTIVO .......cootiiiiiiiiiiiiee ettt e et e e e e s e e snsre et e e e e e e e annneeeeeeeeeas 27

3.4. POBLACION Y MUESTRA ...coovoiiteietieeesetsees s seses s sesse s sanes s en s assensnans 29
3.5. INSTRUMENTO DE INVESTIGACION .....c.ooiiiiiiiii e 29
4.0. RESULTADOS ...ttt sttt b e bbbt b e ab e et e sbeesanesan e 30
4.1. RESULTADOS DE LA ENCUESTA REALIZADA.......ccooi ittt 30
4.1.1. Tabla de resultados —Pregunta 1 .......cooccieiiieiiiie et 30
4.1.2. Tabla de resultados — Pregunta 2 .......coocveeiieciiiee ettt et e e et 30
4.1.3. Tabla de resultados —Pregunta 3 .......oooiiiiicciiie et 31
4.1.4. Tabla de resultados — Pregunta 4 ... iecciiiiiee e ecvrree e e e e 31
4.1.5. Tabla de resultados —Pregunta 5 ... icciiie et 32
4.1.6. Tabla de resultados — Pregunta 6 .........cceeveeeieciiiiiiiee et e e e 32
4.1.7. Tabla de resultados — Pregunta 7 ......coooveie ettt e et 33
4.1.8. Tabla de resultados — Pregunta 8 ... ieiciiiiiee et e e e 33

4.2. RESULTADOS DEL CONTEO VEHICULAR Y PEATONAL EN LA ZONA DE
ESTUDIO. ... et nr e n e n e n e s 34



4.2.1. Tabla de resultados — Conteo vehicular primer horario. ........cccceeevcvieeieciieeecciieeeens 34

4.2.2. Tabla de resultados — Conteo vehicular segundo horario. ........cccoecveeeivcieeeiicieennnns 34
4.2.3. Tabla de resultados — Conteo vehicular tercer horario. .....cc.cccoceeveeveeneeneeniiennennn 35
4.3. EVALUACION DE LAS SENALETICAS EXISTENTES EN LA ZONA DE ESTUDIO.
................................................................................................................................................. 35
4.3.1. Tabla de resultados — Evaluacion de sefalética “Pare”. .........cccocveeevieenieerieeenieennne 36
4.3.2. Tabla de resultados — Evaluacidn de sefialética “Ceda el paso”. .......ccccecvvveeeecineenns 36
4.3.3. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Una via”........ccccceevieenieenieeenieennee 37
4.3.4. Tabla de resultados — Evaluacidn de sefialética “Doble via”........cccceveeveeneeneenncnne 37
4.3.5. Tabla de resultados — Evaluacion de sefalética “No estacionar”. ..........cccoceeevieennee. 38
4.3.6. Tabla de resultados — Evaluacion de sefalética “Zona escolar”. ........ccoceeeveeenieennne. 38
4.3.7. Tabla de resultados — Evaluacidn de sefialética “Avenida dividida”. ........c..ccecueeueene. 39
4.3.8. Tabla de resultados — Evaluacidn de sefialética “Reductor de velocidad”................. 39
4.3.9. Tabla de resultados — Evaluacidn de sefialética “Limite de velocidad”. .................... 40
4.3.10. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Paso peatonal”.........ccccceevcvveeennns 40
4.4. ANALISIS DE LA EVALUACION DE LAS SENALETICAS .....c.oovevieereieerniennnns 41
4.4.1. llustracion de sefaléticas exiStentes en 18 ZONa...........coccovverreriineineesee e 42

................................................................................................................................................. 42
4.5.1. ANALISIS DE VIAS PRINCIPALES ......oovveverereeeeeceeteseseseeeseeseteseseseseassesesesesessasaesesessens 42
4.5.1. Hustracion de vias PrinCipales..........cocoiiiiriiereese s 43
4.5.2. ANALISIS DE VIAS SECUNDARIAS........ovirieeeeerereeeteeeeeeeseseseseseseseessssesesesesssssssssssesens 44
4.5.2.1. 1lustracion de Vias SECUNAAITAS ...........corrierieiiieiieieiees e 44
CONCLUSIONES. ...ttt bbbttt b ettt 45
RECOMENDACIONES. ... .ottt sttt s e beenbe e 46
ANEXOS . b e Rt b et R et be e nbe e nbeenreennee e 50
2= FOLOGEATTAS. ..ttt 52
Evidencia del conteo vehicular y peatonal ............cccocviiiiiiiiiiii e 53
Sefaléticas €N Mal ESTAUO. .........cccvviieiii et re e 54

EVAlUACION 0B SEAGIETICAS. ....eee et eeeeee et e et e ettt e e et e e et e e e e e e e neneees 56



INDICE DE TABLAS E ILUSTRACIONES

Tabla 1. Habitantes POI SECTOT. .........ccviiiiiiieiiei ettt 9
Hustracion 1. Habitantes PO SECIOK. .......cccvvveiiiice et 10
lustracion 2. Delimitacion del objeto de eStUdio..........cccvviieiiiiiic i 13
lustracion 3. Contribucion de los factores de accidentes en porcentaje..........ccoeeevevvvennenne. 20
Figura 3. Color inadecuado a sefiales de tranSito..........ccccvevieiecieie s 21
Figura 4. Sefiales transito en mal eStad0 ........c.cccvcviiiiiicic e 22
Tabla de tipos de Sefiales de trANSITO. .......cocoiviiiiiic s 22
Tabla de Sefales regUIBLOTIAS .........ccccviiiiiiie e 22
Tabla de sefiales INFOrMATIVAS ..o 23
Tabla de Sefiales de PreVENCION ..........coiviiiiiiieee e 24
4.1.1. Tabla de resultados — Pregunta L..........ccccoiiiiieiiiiiic e st 29
4.1.2. Tabla de resultados — PregUNta 2..........cccvcveiiiieieinie ittt 29
4.1.3. Tabla de resultados — Pregunta ...t st 30
4.1.4. Tabla de resultados — Pregunta 4.t sttt 30
4.1.5. Tabla de resultados — PreguNnta S........cccvciiiiiiciicese et 31
4.1.6. Tabla de resultados — Pregunta 6............cooveieiriiiiiiiie e 31
4.1.8. Tabla de resultados — Pregunta 8............cooueieiiiiiiiiiie e 32
4.2.1. Tabla de resultados — Conteo vehicular primer horario. ..........ccccoovvneneneieienenn, 33
4.2.2. Tabla de resultados — Conteo vehicular segundo horario. ...........ccccocvviveneicicnnnnn, 33
4.2.3. Tabla de resultados — Conteo vehicular tercer horario. ..........c.ccocoevvniieicicnceen, 34
4.3.1. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Pare”...............c.cccoovineiincnincinnenn. 35
4.3.2. Tabla de resultados — Evaluacion de seialética “Ceda el paso”. .............ccccoevvrnnnnnn. 35
4.3.3. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Una via”...............ccccooevvivennnnnnnne. 36
4.3.4. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Doble via”...............ccccccooverrnrnnn. 36
4.3.5. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “No estacionar”. ....................coce..e. 37

4.3.6. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Zona escolar”............cccoccveveeevnnennn. 37



4.3.7. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Avenida dividida”.......................... 38

4.3.8. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Reductor de velocidad™................. 38
4.3.9. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Limite de velocidad”. .................... 39
4.3.10. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Paso peatonal”. ........................... 40
Hustracion de Vias PrinCiPales........ oo 42
HUStracion de Vias SECUNTAIIAS ..........coiiiiirieieieieiscee et 43
2.- FOMOQIAfias. .....ocvecie e e 50
Evidencia del conteo vehicular y peatonal ............ccccovviveiiiiiic i 51
Senaléticas N Mal ESTAUO. .........coeieieiii e et 52

EVAlUACION 0B SEAGIETICAS. ....ee ettt e e et e e e et e e e e e e et e e e e e e s annenenn 55



INTRODUCCION

La parroquia La Peafa fue creada en el afio 1956, tiene una superficie aproximada de
17.10 Km2, ademas se encuentra ubicada a 5Km del Canton Pasaje y a 15 Km de la
capital bananera del mundo Machala, es considerada una de las parroquias de mayor
importancia del cantdn. Ademas, la Parroquia se encuentra bajo la competencia en
primera instancia del GAD Municipal de Pasaje junto a la GAD Parroquial, que tienen a
cargo la administracion de la empresa publica “Transito Pasaje” que tiene como objetivo
la regulacion del transito, transporte terrestre y seguridad vial.

Se presenta la problemética de un deficiente servicio de jerarquizacion y sefializacion
vial, generando diferentes causas como accidentes vehiculares, congestion vehicular e
inseguridad vial. Por tal motivo la investigacion propone mejorar dichos problemas en
cuanto a jerarquizacion y sefializacion vial.

La parroquia La Pefa, al ser una zona en constante desarrollo, enfrenta probleméticas
asociadas a la falta de una adecuada planificacién vial. Por ello, este estudio se centra en
la evaluacion y propuesta de soluciones técnicas que permitan mejorar la movilidad y

reducir los riesgos de accidentes de transito.

En el estudio realizado por Maria Eugenia Pico, Rosa Elena Gonzélez y Olga Norefia
Aristizabal, indican que La seguridad vial debe ser concebida como un sistema social que
se caracteriza de manera adecuada, el cual comprende una variedad de procesos en los
que interactdan diferentes actores ya sean peatones o personal en uso de un automotor.
Es importante anotar que, de una manera ideal, es necesario que este sistema social tenga
una dinamica libre de conflictos, puesto que su finalidad es la prevalencia de la vida de
las personas, ademéas del mantenimiento 6ptimo de la infraestructura. (Maria Eugenia
Pico Merchéan, 2011).



ESTRUTURA DEL PROYECTO

El proyecto de titulacion tiene una estructura basada en cuatro 4 capitulos, cada uno de
los cuales aporta con aspectos fundamentales para el desarrollo del presente estudio
técnico. El capitulo 1 establece la base tedrica y conceptual del estudio de jerarquizacion
y sefializacion vial de la parroquia La Peafia del canton pasaje, inicialmente se comenzara
con la explicacion del planteamiento de la problematica en la zona de estudio, en donde
se presentara los hechos y situaciones que justifiquen la necesidad del presente estudio.
Se definira el alcance del proyecto, especificando los limites del estudio en cuestion,
términos geograficos de la parroquia, abordando su respectiva justificacion que tiene que
ver directamente con la importancia de la investigacién. Por altimo, en este capitulo se
define los objetivos del estudio, tanto general como especificos, los cuales servirdn como
guia para el desarrollo del presente trabajo de titulacion.

El capitulo 2 del presente trabajo comprende en el sustento tedrico y conceptual necesario
para comprender la problemética de estudio, dividiendo el capitulo en antecedentes
contextuales, antecedentes conceptuales y antecedentes referenciales. Explicando el tema
mediante articulos cientificos desde lo mas grande hasta lo mas infimo de la
investigacion. Este capitulo es fundamental, ya que establece el marco conceptual que
guiard la interpretacion de los datos recopilados y la formulacién de estrategias para
abordar la problematica identificada

En El capitulo 3 del estudio técnico, se describird la metodologia utilizada para la
recoleccion y analisis de datos obtenidos. Se define el tipo de investigacion realizada, se
describird la poblacion y muestra utilizada para el estudio, métodos tedricos y técnicas
para el procesamiento de los datos

Este capitulo se enfoca en la presentacion, andlisis e interpretacidn de los datos obtenidos
a lo largo del estudio. La informacion recopilada en los capitulos anteriores es procesada
de manera sistematica para responder a la problematica planteada.

El analisis de resultados se desarrolla a partir de herramientas estadisticas, cuadros
comparativos y graficos explicativos que permiten visualizar las tendencias y hallazgos
mas relevantes. Se identifican patrones, correlaciones y discrepancias en los datos,
proporcionando una base solida para la formulacion de conclusiones.

Finalmente, con base en los resultados obtenidos, se presentan las conclusiones y
recomendaciones, estableciendo propuestas concretas para la solucion del problema de

estudio.



CAPITULO I
1.Planteamiento del problema

1.1. Linea base del proyecto

La parroquia La Peafia fue creada el 30 de noviembre de 1956, tiene una superficie
aproximada de 17.10 Km2, que representa un 3 % del area. Esta ubicada a 5 Km. del
Cantdn Pasaje al cual pertenece la parroquia y a 15 Km de distancia de la ciudad de
Machala, capital de la provincia de El Oro.

Segun la tasa de crecimiento registrada por el INEC 2010, el indice poblacional es
de 1,5 con un total de poblacién de 4179 en el 2020, ademas se el numero de
habitantes por sector como se puede visualizar en la tabla 1. (PDOT GAD
PARROQUIAL LA PEARNA, 2019-2023).

Tablal. Distribucion de poblacion por genero

Habitantes del sector

Hombres 2119
Mujeres 2060
Total 4179

Fuente: (PDOT GAD PARROQUIAL LA PEANA, 2019-2023)

Tabla 2. Habitantes por sector.

SECTOR NUMERO DE HABITANTES
Las Mercedes 293
Federico Rivera 293
Barriada en informacion 167
San Jacinto 418
Fatima 376
Las Malvinas 251
El Arenal 209
Federico Rivera 1 334
Virgen de Chilla 251
Silvestre Vega 167




Santa Clara 250
Central 250
Velasco Ibarra 293
Lira de Oro 334
Juana Dama 293
Total 4179

Fuente: (PDOT GAD PARROQUIAL LA PEANA, 2019-2023)

llustracion 1. Habitantes por sector.

HABITANTES POR SECTOR DE LA PARROQUIA LA
PEANA.

Federico Rivera
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informacion
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Velasco Ibarra
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San Jacinto
10%

Silvestre Vega
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Virgen de Chilla
6% El Arenal
5%

Las Malvinas
6%

Fuente: (PDOT GAD PARROQUIAL LA PEANA, 2019-2023)

Por otro lado, el area urbana de la parroquia La Peafia se sitla en la parte baja de la
cuenca del rio jubones, que se caracteriza por tener un terreno que la mayor parte es
plana con algunas ligeras elevaciones, y con pendientes menores al 5%. Los suelos
presentan una textura que va desde franco- arenosa hasta arcillosa con el predominio

de los suelos arcillosos — limosos. Debido a la infima inclinacion del terreno y las



caracteristicas del suelo, el drenaje, tanto interno como externo se clasifican como
restringido a moderado, y en cuanto a la fertilidad del suelo se puede considerar como
excelente. (PDOT GAD PARROQUIAL LA PEANA, 2019-2023).

En la parroquia La Peafia, segun el plan de desarrollo y ordenamiento territorial indica
que existen dos fallas geologicas, una es la falla del rio jubones que consta con una
orientacion Este-Oeste hasta la interseccion con la falla del rio Giron, recorriendo mas
de 60 Km. Por otro lado, existe la falla del rio Girén que su direccién se extiende de
Noreste-Suroeste y tiene un recorrido de 15 Km, considerada una falla normal.
(PDOT GAD PARROQUIAL LA PEANA, 2019-2023).

Con el trabajo de campo realizado se pudo determinar que actualmente la parroquia
La Peana cuenta con un solo centro educativo llamado “Unidad Educativa Oliva
Cérdenas De Sanchez” teniendo un total de 618 alumnos matriculados en el periodo
2019-2020. Ademas, cuenta con 3 bloques:

Bloquel: constituido por octavo curso a tercero de bachillerato.

Bloque 2: constituido por inicial a tercero de bésica.

Bloque 3: constituido por cuarto de bésica hasta sexto curso. (PDOT GAD
PARROQUIAL LA PEANA, 2019-2023)

Descripcion de la situacion problémica.

e La primera causa a analizar son accidentes vehiculares que se presentan en la
parroquia La Peafia debido a la mala estructuracion de las sefializaciones del
sector. El efecto generado por dicha causa son las congestiones o
embotellamientos vehiculares que se presentan al momento de los accidentes

generando un malestar e inseguridad a los demés usuarios.

e La segunda causa analizada trata sobre la deficiencia de transporte publico, es
decir la carencia accesibilidad a la poblacion de recibir el servicio de transporte,
y el efecto generado por dicha causa es un servicio de transporte publico
reducido que reciben los moradores de la parroquia generando retrasos en
tiempos de viaje y saturacion de personas al momento de recibir el servicio de

transporte.

e Latercera causa analizada es el riesgo peatonal, debido al deficiente servicio de

sefializacion vial, como infraestructura en mal estado (aceras, pasos peatonales,



sefializaciones) y el efecto generado por dicha causa son las lesiones o accidentes

vehiculares incluyendo a los peatones.

e Por ultimo, el problema central es que los usuarios que transitan en la parroquia
La Peafia reciben deficientemente un servicio de jerarquizacion y sefializacion
vial.
Formulacion del problema (Preguntas cientificas)
Es indispensable un adecuado servicio de sefializacion vial, ya que la seguridad vehicular
y peatonal depende de estos factores. Como resultado del mismo, es necesario de una
infraestructura adecuada como: aceras, pasos peatonales, letreros, etc. Especialmente en
zonas de mayor flujo de personas, como escuelas y parques recreativos. Como se
menciona en la investigacion de Alexandra Guerrero, Ruffo Villa, Juan Urefia y Miriam
Salas. Las sefializaciones deben ser visibles a una distancia de por lo menos 50 metros,
afiadiendo sefales de transito que marquen zonas de peligro, Asi mismo las salidas, en
este caso de la Universidad politécnica de Chimborazo deberan ser sefializadas mediante
letreros claramente visibles desde cualquier punto del area. (Alexandra Patricia Guerrero
Godoy, 2019)

Segun (Pérez, 2017) manifiesta que la sefializacion ha tenido una relevancia global desde
mediados del siglo XX, pues es vista como un elemento fundamental que contribuye con
la seguridad vial. En este sentido, diversas organizaciones internacionales y nacionales se
han dado la tarea de realizar estudios sobre la generalizacion y unificacion de las sefiales

y simbologias en materias de transito.

Por otro lado, la jerarquizacion vial se considera uno de los factores principales para
optimizar la seguridad de los moradores del sector, jerarquizacion vial se definen como
una via de alto rendimiento que permite la circulacion vehicular entre las distintas areas
de la ciudad y que por la falta de control de acceso a carriles centrales permiten la
circulacion de peatones, ciclistas e incluso motocicletas. Por lo tanto, concuerdo con la
investigacion de Juan Manuel Martinez, Jorge LoOpez, Jorge Lara y Ana Ruiz. Que es
necesaria la implementacion de sefializacién vial adecuada para organizar el trafico desde
y hacia zonas de influencia comercial, deportiva y turistica con mayor seguridad vial,
reduciendo el indice de accidentalidad. (Juan Manuel Martinez-Nogales J. R.-O.-G.-S.,
2021). Por lo tanto, analizando lo descrito anteriormente, se plantea el siguiente problema



¢Los usuarios que transitan en la parroquia La Peafia reciben eficientemente un servicio

de jerarquizacion y sefializacion vial?

Delimitacion del objeto de estudio.

En el presente trabajo se analiza el servicio de jerarquizacion y sefializacion vial en la
parroquia La Peafia del cantdn Pasaje, la ubicacion del objeto de estudio se encuentra
limitado con la ciudad de Machala, exactamente a 15 km de distanciay a 5 km del canton

Pasaje.

llustracion 2. Delimitacion del objeto de
estudio
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Fuente: Elaborado por el autor.
El presente estudio de jerarquizacion y sefializacion vial se centra en la parroquia La Peafia,
perteneciente al cantdn Pasaje. Este estudio tiene como finalidad realizar una evaluacion de
las sefialéticas existentes, Ademas realizar un aforo vehicular y peatonal para un estudio de

jerarquizacion de las vias de la parroquia.



La ubicacion geogréafica de la parroquia La Peafia, como se muestra en la ilustracion 2,
indica que esta situada entre el cantdn Machala y el canton Pasaje, exactamente a 5 km del
casco urbano del cantdn Pasaje y a 15 km del canton Machala.

Justificacion.
Un servicio de jerarquizacion adecuado es indispensable para optimizar el trafico y
mejorar la circulacion vehicular, permitiendo una buena interaccién entre el conductor y
el peaton, ademas poder determinar vias principales y vias secundarias.
La accesibilidad es un sistema de transporte que busca medir la interaccion de los
moradores del sector con otras zonas o ciudades que se requiera, utilizando el transporte
urbano y particular. Segun (Santiago Cardona, 2020) Este modelo, ha tenido diversos
tipos de medidas que han sido desarrollados a través de los afios, entre los cuales se
encuentran basadas en gravedad, las medidas topoldgicas, medidas de distancia o tiempo
y medidas basadas en utilidades entre otras.
En la actualidad la movilidad es una problematica que se presenta en la parroquia La
Peafia y uno de los factores principales es el crecimiento de la poblacion, provocando un
malestar a los moradores del sector al momento de recibir el servicio de transporte urbano,
dando como resultado retrasos en tiempos de viaje debido al horario reducido que oferta
dicho transporte.
Por lo tanto, es necesario analizar los cambios en la morfologia urbana, el ritmo de
movilidad poblacional y varios aspectos territoriales que dan lugar a nuevas formas de
movilidad. Tener en cuenta los desplazamientos que las personas realizan diariamente en
un area metropolitana requiere replantearse las instituciones y la forma en que se
gestionan las &reas urbanas. (Anaplsky & Pereira, 2012)
La sefializacion vial responde a la necesidad de organizar y brindar seguridad en caminos,
calles, pistas o carreteras. La vida y la integridad de quienes transitan por dichas vias
dependen de lo que la sefializacién indique, de la atencion que se le preste y de la
responsabilidad de asumir lo que ordenen. En ese sentido, el lenguaje vial guia tanto a
transeintes como a conductores por el camino de la seguridad y la prevencion de
cualquier tragedia (Dextre, 2019).
Por lo tanto, se considera que la sefializacién vial es un factor fundamental para la

seguridad tanto vehicular como peatonal.



Objetivos

Objetivo General.

Realizar un estudio técnico enfocado en la jerarquizacion y sefializacion vial de la
parroquia La Peafia, aplicando criterios normativos en la identificacion y propuesta de
soluciones eficientes, para la optimizacion de la seguridad vial de los usuarios que hacen
uso de infraestructura vial de la parroquia fomentando un entorno urbano mas seguro y

ordenado.

Objetivos Especificos.

e Realizar una revision bibliogréafica referente al tema de investigacion, pudiendo
en ella fundamentarnos para la aplicaciéon de metodologias adecuadas en la
evaluacion del sistema vial del sector.

o Identificar parametros e indicadores como fichas técnicas y encuestas a los
moradores del sector que justifiquen la evaluacion de la infraestructura de

sefializacion vial y movilidad urbana existente en la Parroquia La Peafia.

e Realizar una propuesta de jerarquizacion vial adecuada que garantice la

eficiencia del trafico y optimizar riesgos de accidentes vehiculares.



CAPITULO I

2.1. Antecedentes contextuales.

En el transcurso de los afios, se ha realizado propuestas de disefio de jerarquizacion y
sefializacion vial, con el fin de optimizar la seguridad vial y movilidad urbana. En este
caso, analizando las necesidades de la parroquia La Peafia, la jerarquizacion y
sefializacion vial son factores directos que carecen los ciudadanos para precautelar su
seguridad. Por lo tanto (Emily McCullogh, 2023) manifiesta que la infraestructura de
transporte y movilidad forma el tejido conectivo que une estos lugares y representa una
parte integral del entorno construido, dado que la salud y la seguridad de los usuarios de
la via dependen del entorno construido, los disefiadores de sistemas, asi como los
responsables de la formulacion de politicas y las decisiones, tienen la obligacién de
realizar cambios que reduzcan la vulnerabilidad y el riesgo de lesiones de los usuarios de

la via.

En Polonia se ha logrado reducir un 60% de mortalidad con lo que tiene que ver con en
carreteras, no obstante (Kazimierz Jamroz, 2019) menciona en su articulo que los factores
que contribuyen a esta reduccion incluyen la mejora de la situacion socioecondmica,
implementando medidas de seguridad vial, el cambio de comportamiento de los usuarios
de la carretera y la adopcion de programas nacionales de seguridad vial. Ademas,
menciona que para el afio 2050 su objetivo principal es reducir ain mas el indice de

mortalidad en las vias.

(Robert E. Dewar, 2023) menciona en su articulo cientifico la importancia las sefiales de
transito, ademas que las sefiales en las vias han facilitado los viajes por carreteras locales
y extranjeras, la problematica de su analisis fue la adicion del color y texto hasta la
colocacion de barras de prohibicion, la disposicién de maltiples simbolos en un letrero,
las ventajas de los mensajes obligatorios frente a los prohibitivos y representaciones

alternativas de iméagenes especificas, como ferries, calles para bicicletas y peatones
discapacitados, este articulo resulto bastante util para el estudio de sefializacidn por que

brinda directrices para el disefio de simbolos que poseen mensajes claros y con alta
legibilidad.



Haciendo énfasis al tema de movilidad urbana, que también se incluye dentro de los
problemas que carecen los moradores de la parroquia La Peafia, concuerdo con (Quintero-
Gonzéalez, 2017) que en su articulo cientifico menciona que en la gran mayoria de las
ciudades del mundo presentan problema de movilidad urbana como por ejemplo la
inadecuada gestion del trafico, lo cual hace referencia a la restriccion vehicular en zonas
especificas de la ciudad, con el fin de reducir impactos de externalidades negativas del
transporte. Para sustentar esta apreciacion lo que tiene que ver con “Restriccion
vehicular” es restringir el paso a diferentes partes de la ciudad, lo cual genera problemas
de inaccesibilidad a los moradores, especialmente se ve afectado principalmente a
personas vulnerables como personas de la tercera edad, nifios y personas con

discapacidad, que presentas dificultades para acceder al servicio de transporte urbano.

En Colombia se realiz6 un estudio para la creacion de caminos y carreteras, con el pasar
de los afios se presentaron problemas de saturacion debido al crecimiento poblacional,
provocando problemas de transito e inseguridad vial, en el afio 2013 se plantea un
proyecto de jerarquizacion, con lo cual se pudo organizar el transito de la ciudad y
planificar la movilidad del pais precautelando la seguridad de los peatones (Bautista,
2018)

En Costa Rica, Ana Fernandez y Henry Hernandez realizaron un estudio en cuanto a
movilidad peatonal con el propdsito de caracterizar a los usuarios y a los viajes para asi
conocer la infraestructura peatonal que reciben las personas. Haciendo énfasis a la
movilidad no motorizada, se busca la reduccion de la dependencia de automotores
generando menos contaminacion al medio ambiente. Por lo cual se llega a la conclusion
que para que exista un servicio de movilidad peatonal, es necesario brindar a los usuarios
un buen servicio de infraestructura como: aceras, pasos peatonales, etc. Con el fin de

brindar seguridad a los usuarios de la zona de estudio. (Hernandez-Vega, 2019)

En Guaranda — Ecuador se realiz6 una propuesta de Jerarquizacion y Sefializacion vial
por parte de Juan Manuel Martinez, Jorge Lara, Jorge Lépez y Ana Edith Ruiz. Donde
explican que para un buen estudio de Jerarquizacion se debera respetar las normas de
transito a traves de los diferentes tipos de sefializaciones, ya sea horizontal o vertical. Los
autores proponen planificar el transito en las diferentes calles y avenidas de la ciudad de

Macas brindando una adecuada seguridad vial y una jerarquizacién vial para poder



movilizarse dentro la infraestructura que ofrece la ciudad. En cuanto sefializacion vial los
autores indican que permitirdn organizar el tréfico, reduciendo el riesgo de accidentes
vehiculares y brindar accesibilidad a diferentes zonas de la ciudad. (Juan Manuel
Martinez-Nogales J. M.-S., 2021)

En el Cantdn Cuenca se realizo6 la investigacion relevando el sistema de carreteras del
Ecuador. Segun (Crespo-Fajardo, 2019) indica en su investigacion que la longitud de la
red vial, la jerarquizacion y la densidad del trafico, son factores de desarrollo territorial y
como proposito de investigacion es mejorar la red vial del Canton, se plantea un disefio
de un sistema vial mejorando las condiciones vigentes, incluyendo un sistema de
movilizacién alternativo como la ciclovia adicionando sistemas de seguridad vy

accesibilidad evitando congestionamientos.

2.2. Antecedentes conceptuales.

2.2.1. Sefalizacion de tréafico

La sefalizacion de trafico es un factor importante que tiene como objetivo dirigir a los
usuarios que transitan por carretera a su destino sin contratiempos, como explica (Swati
Firame, 2023) en su articulo que las sefiales de trafico garantizan el flujo de trafico fluido,
los autores proponen un estudio para realizar un sistema de deteccion de sefiales de
transito y que alerten al conductor por medio de un comando de voz al momento de
detectar una sefializacion para evitar cualquier tipo de contratiempo y que no se produzcan

embotellamientos ni accidentes vehiculares.

2.2.2. Demanda del transito

La demanda del transito se centra en dos elementos que generan un problema en el transito
vehicular, una de las mas importantes es la demanda vehicular, especialmente en horas
pico, es decir la gran cantidad de usuarios que desean desplazarse en una via. Por otro
lado, es la oferta vial, que es la cantidad de vehiculos que pueden desplazarse sobre la
via. (Tarek Ziad, Fausto Felix, & Olga Beatriz, 2020).

2.2.3. Accesibilidad Vial
La accesibilidad vial facilita a los usuarios movilizarse desde un punto hacia otro punto

requerido, por lo tanto, concuerdo con (Manrique Bautista, 2019) ya que da una



explicacion mas profunda de accesibilidad, que no es mas que la facilidad que ofrece la
infraestructura de una ciudad a la poblacion para poder alcanzar el sitio deseado. Por lo
tanto, concluyo que la accesibilidad es una herramienta para poder planificar la zona de

estudio, en este caso la parroquia La Peafia priorizando a la red vial.

2.2.4. Seguridad Vial

Los efectos del disefio geométrico de las vias garantizan la seguridad vial, el nimero de
carriles, distancia visual, peralte, ancho, radio de curva, pendiente, etc. Influye directa o
indirectamente al conductor del vehiculo, por lo tanto, concuerdo con la idea de (Md
Hasibul Islam*, 2019) que indica en su articulo cientifico que la velocidad es un
parametro critico en el disefio geométrico de carreteras y temas relacionados a la
seguridad vial como se observa en la siguiente imagen indicando en porcentajes los

factores de accidentes vehiculares.

lustracién 3. Contribucién de los factores de accidentes en

porcentaje

Human Factore B Roadway Factore M Vehicle Factore

Fuente. (Md Hasibul Islam*, 2019)
2.2.5. Transporte publico

El transporte pablico es un servicio de transporte compartido que tiene como objetivo
transportar personas, animales o cosas desde un punto hacia otro punto. Este servicio es
uno de los mas aceptados para el uso de la poblacion, en el caso de la parroquia la Peafia

el servicio de transporte publico se ve afecto debido a la mala planificacion en los horarios



ofertados, lo cual surge la necesidad de una coordinacion inmediata para que los
pobladores del sector tengan accesibilidad a un servicio de transporte adecuado,
concuerdo con el articulo cientifico de (Dusan Teodorovi¢, 2022) que consideran
importante a la planificacion y las operaciones en los servicios de transporte puablico,
incluyendo el disefio de la red en la que se va a transitar, programacion de vehiculos,

programacion de horarios y problemas de gestion de ingresos.

2.2.6. Clasificacion de sefiales de transito.

Es necesario clasificar las sefiales de transito ya que facilita al conductor o al usuario que
transite por la carretera llegar al destino deseado sin contratiempos ni perdidas en tiempos
de viaje. Segun la norma del Instituto Ecuatoriano de Normalizacién (INEN) indica que
existen varios tipos de sefiales de transito en la que se destaca, las Sefiales preventivas
que tiene como funcion indicar al usuario sobre las condiciones de la via y Sefiales de
informacion que cumple con la funcion de informar al conductor las distancias, destinos

y rutas. (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion , 2011)

El congestionamiento vehicular se ha vuelto una de las probleméaticas mas dificil de
solucionar, debido al incremento de personas que desean desplazarse en una via, como
explica (Fernando Pérez, 2013) en su articulo que el aumento de vehiculos presentan un
sinnimero de problemas y entre los que se destacan son los accidentes vehiculares, ya
que el disefio de la via fue creado para una poblacién anterior. Ademas, generando otros

tipos de problemas como ruido excesivo y la contaminacion.

(Vargas, 2022) Realizd un estudio en Bolivia que tiene como finalidad detectar sefiales
de transito mediante una red neuronal, con el fin de clasificar las sefiales de transito y
poder reducir los accidentes vehiculares, El desarrollo neuronal lo realiza mediante la
seleccion de escenas y procesos inteligentes. Para esto, el estudio podra analizar

diferentes tipos de sefiales como preventivas, reglamentarias, informativas, etc.

2.3. Antecedentes referenciales.

Las sefiales transito cumplen una funcién muy importante, ya que ayudan al conductor a
desplazarse de una forma ordenada y segura, permitiendo el flujo sin contratiempos con
los peatones, Segun (Marco Flores-Calero, 2018) Ecuador dispone de la mejor red vial de

Sudameérica, donde cuenta con son sefiales de transito reglamentarios de Pare, Ceda el



paso y velocidad, en intersecciones, redondeles y aproximaciones con las vias
secundarias. Sin embargo, sigue habiendo accidentes vehiculares debido a la oferta
obsoleta de sefializaciones como se observa en las siguientes figuras.

Figura 3. Color inadecuado a sefales de transito

Fuente: (Marco Flores-Calero, 2018)

Figura 4. Sefales transito en mal estado
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Fuente: (Marco Flores-Calero, 2018)

Serializacion vertical

La sefializacion vertical tiene como propoésito fundamental informar o indicar al
conductor de una manera adecuada, con el fin de precautelar la seguridad y mejorar la
eficiencia del trafico, estas sefiales son cominmente ubicadas en postes o estructuras
metalicas al costado de la via. Segun (Ing. Eduardo Eutiquio Diaz Garcia, 2022) indica
en su articulo cientifico que existen varios tipos de sefiales de transito verticales como se

menciona en la siguiente tabla de los tipos de sefiales de transito.

Tabla de tipos de sefiales de transito.

Sefiales de reglamentacion. Tiene como objetivo informar leyes y
reglamentos de transito.

Sefiales de prevencion. Su proposito es indicar las condiciones de
las carreteras.

Sefiales de informacion. Tiene como objetivo indicar las rutas,
direcciones, puntos  de interes,
informaciones geogréficas, etc.

Fuente: (Ing. Eduardo Eutiquio Diaz Garcia, 2022)
Elaboracion propia



Tabla de sefiales regulatorias

Simbologia

Descripcion

Pare

Indica que el usuario tiene que detenerse.

Indica que el conductor tiene que ceder el
paso a los vehiculos que transitan por una
via principal.

Una via: Indica que la via tiene un solo
sentido de circulacion.
Doble via: Indica que la via tiene doble
sentido de circulacion.

No estacionar

Indica al usuario o conductor no se puede
estacionar en la via.

Limite de Velocidad

Indica al conductor el limite maximo de
circulacién en un tramo seleccionado

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion , 2011)

Tabla de sefales informativas

-

Simbologia Descripcion

Informacion de destinos

Indica la direccion de las vias hacia los
T _ destinos cercanos.

[ = Susrends |

[ Fiovamos

Servicio telefonico

\

Indica al conductor que existe un servicio
de telefonia en el sector.




Personas con discapacidad

C

Indica el uso preferencial.

Restaurant

Indica la presencia de restaurantes en la
zona.

Elaboracion propia

Tabla de sefiales de prevencion

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion , 2011)

Simbologia

Descripcion

Cruce de vias

=

Indica la existencia de un cruce de vias
posteriormente.

Cruce de ferrocarril

Indica la aproximacion de un cruce de
ferrocarril.

Peatones en la via

Indica que en la zona existe un cruce de
peatones en la via.

Reductor de velocidad

Advierte la aproximacion a un reductor de
velocidad.

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion , 2011)

Elaboracion propia.




CAPITULO 11l
3. METODOLOGIA

3.1. ENFOQUE DE INVESTIGACION

La investigacion que se llevara a cabo tendrd un enfoque mixto, tanto cuantitativo como
cualitativo. Esto permitird obtener una vision mucho mas profunda de la situacion actual
de la jerarquizacion y sefializacion vial en la parroquia La Peafia, a través de la
recopilacion y analisis de datos y tabulacion de los mismos, asi como de percepciones y
experiencias de los habitantes y usuarios de la zona. (Vinces, 2023)

El proposito principal sera identificar las deficiencias y problematicas existentes en la
infraestructura vial, haciendo énfasis en la correcta organizacion y distribucion del
trafico, y en como esta afectando a la seguridad de los moradores y la fluidez del transito.
Ademas, se evaluaré la eficiencia de la sefializacion actual, su visibilidad y comprension
por parte de los conductores y peatones, se determinaran las posibles areas de mejora en
la jerarquizacion de las vias, entendida como la clasificacion y priorizacion de las
diferentes rutas segln su importancia dentro del casco urbano de la parroquia. (Vanga-
Arvelo, 2023)

A través del analisis cuantitativo se recopilaran datos estadisticos sobre el flujo vehicular,
accidentes de transito y cumplimiento de las normas de sefializacion, mientras que el
enfoque cualitativo permitird conocer las opiniones, sugerencias y experiencias de la
comunidad local, asi como de los conductores y autoridades competentes. Esto
proporcionara una base solida para entender tanto las perspectivas de los usuarios como
las necesidades técnicas y urbanisticas de la zona, Segun (Ministerio Transporte y
Obras Publicas, 2013) las calles de una ciudad deben clasificarse de manera clara con el
fin de evitar cualquier tipo de desastre; Ademés de proporcionar fluides en el transito.

El objetivo final de la investigacion es generar una propuesta concreta para mejorar la
infraestructura vial de la parroquia, mediante la implementacion de mejoras en la
sefializacion, la redefinicion de la jerarquizacion de las vias y la optimizacion de la
circulacion vehicular. Estas propuestas estaran orientadas a aumentar la seguridad vial,

reducir los tiempos de desplazamiento y fomentar un transito mas organizado y eficiente



en la zona, contribuyendo de esta manera al bienestar de la comunidad y a la mejora del

entorno urbano.

3.2. TIPO DE ESTUDIO

3.2.1. TRANSVERSAL
El tipo de estudio es transversal debido a que la zona analizada es el casco urbano de la
parroquia, ademas se pretende obtener informacion a traves de la recopilacion de datos

que se relacionan con la infraestructura y sefializacion vial.

3.2.2. LONGITUDINAL

El presente trabajo de jerarquizacion y sefializacion vial tiene un estudio longitudinal
debido a que se realizard graficas o mapas relacionados con un nuevo estudio de
jerarquizacion vial de la parroquia La Peafia, con la finalidad de fortalecer movilidad
adecuada.

3.3 METODOS

3.3.1 METODO ANALITICO

El método analitico en el estudio de jerarquizacion y sefializacion vial nos permitira
evaluar la infraestructura existente de las sefialéticas de transito, esto implica el estado de
las mismas, ubicacion e identificar el tipo de sefialética.

En cuanto a jerarquizacion vial nos permitira categorizar las vias segin su nivel de trafico,
de tal manera que se realizara un conteo vehicular — peatonal para poder determinar la
capacidad de circulacion con el fin de brindar un estudio de jerarquizacion adecuado.
(Rivera, 2024)

3.3.2 METODO DEDUCTIVO

El método deductivo nos permitira recopilar datos mediante observacion directa el flujo
vehicular. Ademas, con la encuesta realizada se pudo recopilar datos de peatones, ciclistas

y conductores, lo cual mediante su percepcion es clave para mejorar la seguridad,



eficiencia y accesibilidad a un sistema vial adecuado, como lo explica el autor

(Westreicher, 2020) en su articulo cientifico.

3.3.3. DETECCION POR COLOR

Las sefiales de transito deberan cumplir con todas las normas establecidas vigentes,

respetando todas sus directrices como su tamaifio, color, forma, etc. En cuanto a su color

deberan estar dentro de una gama de colores establecidas como explica el autor en su

articulo cientifico (Garcia, 2007).

Rojo.

El color rojo generalmente se utiliza para las sefialéticas de advertencia, su
objetivo principal es informar al conductor de manera directa una advertencia,
prohibicién o detencion obligatoria.

La caracteristica principal del color rojo es que tiene una visibilidad clara e incluso
en situaciones de iluminacion baja.

Amarillo.

EL color amarillo es utilizado para sefiales de advertencia, generalmente en
sefialéticas verticales como precaucion en curvas, aproximacion a zonas de dificil
acceso, etc.

La caracteristica de este color es similar al color rojo, facilmente visible. Ademas,
esta normada con la finalidad de advertir al conductor sobre situaciones que
podrian requerir una accion cautelosa.

Blanco.

El color blanco es considerado por la norma por ser un color neutral, utilizado en
sefialéticas de limite de velocidad, ubicacion o direcciones.

Se lo utiliza para transmitir normas y regulaciones al conductor, generalmente se
combina con otros colores, simplemente para facilitar la percepcion del mensaje.
Negro.

El color negro generalmente es utilizado en la mayoria de las sefialéticas, debido
a que se combina con diferentes colores, se utiliza mayormente para las sefialéticas

de informacion y generar un contraste claro y conciso.



34. OPERACION DE VARIABLES PARA LA EVALUACION DE
SENALETICAS.
3.4.1. Visibilidad y legibilidad.
e Tamafo de la sefial: Debe ser proporcional a la distancia desde la cual debe ser
vista.
e Color y contraste: Debe haber un alto contraste entre el fondo y el texto o
simbolos para facilitar la lectura.
e Illuminaciony reflectividad: Evaluar si la sefial es visible en condiciones de poca
luz o de noche.
e Ubicacion y orientacion: Debe estar en un lugar estratégico sin obstrucciones.
3.4.2. Disefio y contenido.
e Uso de pictogramas o simbolos: Deben ser universales y reconocibles.
e Tipo de letra y tamafio: Debe ser facil de leer incluso a distancia.
3.4.3. Cumplimiento de normativas.
e Regulaciones locales e internacionales: Reglamento Técnico Ecuatoriano (RTE
INEN 004), Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN-ISO 3864-1:201.
e Codigos de colores establecidos: Rojo para prohibiciones, amarillo para
advertencias.
e Material y durabilidad: Deben ser resistentes a factores ambientales segun la
ubicacion.
3.4.4. Funcionalidad y Eficacia
o Comprension del publico objetivo: Debe adaptarse a la poblacion que la
utilizara.
« [Estado y mantenimiento: Revisar que no esté desgastada, rota o vandalizada.
e Pruebas de efectividad: Realizar evaluaciones con usuarios para verificar si el
mensaje es claro y eficaz.
3.5. EVALUACION DE SENALIZACION.
3.5.1. EVALUACION DE SENALETICAS VERTICALES.
Se llevara a cabo una evaluacion de la sefializacion vial en la parroquia La Pearia del
canton Pasaje, considerando su relevancia para la seguridad de conductores y
peatones. Dado su impacto en la seguridad vial, se prestara especial atencién a los

siguientes aspectos:



[EEN

. Inspeccion Visual
o Se revisa el estado fisico de las sefiales de transito, como: desgaste, dafios,
inclinacion, obstruccion, etc.
« Se verifica su ubicacién y correcta instalacion segun la normativa vigente (INEN
RTE 004)
. Analisis de Legibilidad y Visibilidad

N

Se mide la distancia a la que una sefial es legible para los conductores.

Se evalua si la sefial estd obstruida por objetos como arboles, postes u otros

elementos urbanos.

w

. Encuestas

Encuestas a los moradores del sector sobre el tema de sefialacion vial existente en

la parroquia.
3.5.2. EVALUACION DE SENALETICAS HORIZONTALES.
Para la evaluacion de la sefializacién horizontal se emplean diversos métodos que
analizan su estado, visibilidad, adherencia y cumplimiento normativo. Algunos de los
mas utilizados son:
Inspeccion Visual
o Se revisa el estado fisico de las marcas viales como: desgaste, grietas,
desvanecimiento, falta de uniformidad.
« Se verifica si las marcas son visibles de dia y de noche.
« Seevalla si las lineas estan correctamente alineadas y en su ubicacion adecuada.
Evaluacion del Coeficiente de Friccion.
« Se verifica si las marcas viales pueden afectar la adherencia de los vehiculos,
especialmente en condiciones de lluvia.
Analisis de Visibilidad y Contraste
e Se mide la distancia desde la cual un conductor puede visualizar las marcas viales
de manera efectiva.
o Seanaliza el contraste entre la pintura y el pavimento para determinar su claridad
y diferenciacion.
Cumplimiento Normativo

o Se verifica si cumple con la normativa vigente (INEN RTE 004).



36. OPERACION DE VARIABLES PARA EL ESTUDIO DE
JERARQUIZACION VIAL.

3.6.1. Funcion de la Via
e Vias Arteriales: Conectan grandes zonas urbanas y permiten desplazamientos rapidos.
e Vias Colectoras: Distribuyen el tréfico entre vias arteriales y locales.
e Vias Locales: Facilitan el acceso a propiedades y tienen baja velocidad.
3.6.2. Tipo de Trafico
e Tréfico de Largo Recorrido: Vias de conexion interurbana o interestatal.
e Tréfico de Corta Distancia: Calles locales con trénsito interno.
e Tréfico Mixto: Calles donde circulan distintos tipos de vehiculos y peatones.
3.6.3. Capacidad y Flujo Vehicular
e Volumen de trafico.
e Numero de carriles disponibles.
e Fluidez del tréfico.
3.6.4. Jerarquia Administrativa
e Vias Nacionales: Administradas por entidades estatales o federales.
e Vias Provinciales/Regionales: Conectan municipios o provincias.
e Vias Urbanas: Calles dentro de ciudades o poblaciones.
3.6.5. Caracteristicas Geométricas
e Ancho de calzaday carriles.
e Presencia de intersecciones y accesos.
e Pendientesy curvas que afectan la velocidad y seguridad.
3.6.6. Uso del Suelo y Entorno
e Zonas Residenciales: Calles con menor velocidad y mayor prioridad peatonal.
« Areas Comerciales: Calles con alta demanda de estacionamiento y tréfico.
e Vias Rurales: Carreteras con menor densidad de trafico y diferentes condiciones de
pavimentacion.
3.6.7. Seguridad Vial
« Indices de accidentalidad en la via.
e Presencia de sefializacion y dispositivos de control de transito.
e Infraestructura para peatones y ciclistas.
3.6.8. Conectividad e Integracion
e Vias Primarias: Conectan ciudades y regiones clave.

e Vias Secundarias: Complementan la red vial principal.

Vias Terciarias: Accesos a zonas rurales o de menor transito.



3.7. POBLACION Y MUESTRA

La investigacion se centra en el estudio de la jerarquizacién y sefializacion vial de la
parroquia La Peafia del canton Pasaje; La poblacién de estudio comprende los habitantes
de la parroquia, segun el censo del 2020 la poblacion alcanza un total de 4179 habitantes;
Ademas cabe recalcar que la tasa de crecimiento segun el INEC 2020 es de 1.5 como se
puede observar en la Tabla 1.

La muestra segun los habitantes de la parroquia se la calcul6 con la formula estadistica:

— _ NxZ¥'pxq
e2x(N—-1)+Z2xp*q

e N =Poblacion total

e Z =Valor del nivel de confianza
e p =Proporcién esperada

e g=1-p

e e = Margen de error permitido

Sustituyendo la formula con los datos de La Peafia se obtuvo una muestra de 352

personas.

4179%1.962%0.5%0.5 - 352
0.052(4179-1)41.962%0.5%0.5

3.8. INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

a) Cuestionario: El cuestionario de preguntas que se utiliz6 para la recopilacion de
datos de las encuestas fueron de preguntas sencillas y concisas, con el fin de que
la respuesta sea clara 'y poder determinar valores estadisticos en porcentaje de cada
pregunta.

b) Ficha de observacion: La ficha de observacion que se utilizo fue para obtener
datos de manera directa, en este caso para estudio de jerarquizacion de las vias, se
realizd el conteo vehicular y peatonal, ademas del estado de las sefialéticas

actuales en la parroquia.



CAPITULO IV
4.0. RESULTADOS

4.1. RESULTADOS DE LA ENCUESTA REALIZADA.
A continuacion, se presenta los resultados de las encuestas realizadas a los habitantes del
sector.

4.1.1. Tabla de resultados — Pregunta 1

Tipo de usuario vial
items Total Total ponderado
Peaton 193 55%
Vehiculo particular 57 16%
Ciclista 60 17%
Motociclista 42 12%
352 100%

Analisis: De las 352 personas encuestadas se pudo obtener el valor porcentual del tipo de
usuario vial, el item predominante fue el de los peatones con un 55%, seguido de los
ciclistas con un valor de 17%, conductores de vehiculo (auto) particular 16% y

conductores de motocicleta 12%.

4.1.2. Tabla de resultados — Pregunta 2

Conocimiento de las sefialéticas de transito (Preventiva, restrictiva e informativa)
items Total Total ponderado
Si 338 96%
No 14 4%
352 100%

Anélisis: Segun la pregunta relacionada con el conocimiento de las sefiales de tréansito
(preventivas, restrictivas e informativas), se obtuvo un resultado positivo, ya que el 96%
de las 352 personas encuestadas afirmaron conocerlas. Por otro lado, el 4% restante, que
no tenia conocimiento previo sobre las sefiales de transito, recibid una breve explicacion

sobre su significado.



4.1.3. Tabla de resultados — Pregunta 3

Considera usted que las sefiales de transito en su zona son claras y comprensibles

Items Total Total ponderado
Completament
e 96 27%
Normal 235 67%
Poco 21 6%
Nada 0 0%
352 100

Andlisis: Segun lo analizado, se pudo determinar la claridad y comprensibilidad de las
sefiales de transito de la zona de estudio, con el 67% como normal en cuanto a la pregunta,
el 27 % de las 352 personas encuestadas denominaron que estan completamente de

acuerdo con la calidad se sefiales de transito, el 6% como poco y 0% denominado como

nada.

4.1.4. Tabla de resultados — Pregunta 4

¢ Sabe usted qué es la jerarquizacion vial?
Items Total Total ponderado
Si 0 0%
No 352 100%
352 100%

Analisis: En base a la pregunta relacionada con el conocimiento de la jerarquizacion vial,
se obtuvo un resultado desfavorable, ya que el 100% de las personas encuestadas
respondieron no saber nada sobre el tema en cuestion. Por lo tanto, se brindo una breve

explicacion acerca de la jerarquizacion vial.



4.1.5. Tabla de resultados — Pregunta 5

Segun su experiencia, ¢se respeta la jerarquizacion vial (prioridad a peatones,
ciclistas, vehiculos, etc.) en tu zona?
Items Total Total ponderado
Completamente 0 0%
Normal 101 29%
Poco 151 43%
Nada 100 28%
352 100%

Andlisis: A partir de la pregunta, segun la experiencia de las personas encuestadas acerca
del respeto de la jerarquizacion vial, 101 personas respondieron como normal ponderando
un 29%, 151 personas respondieron como poco, dando un 43% y por ultimo 100 personas

dieron a conocer que no se respeta en lo absoluto el tema de jerarquizacion vial.

4.1.6. Tabla de resultados — Pregunta 6

¢La sefalizacion vial en su zona es visible y se encuentra en buen estado?
Items Total Total ponderado
Todas 0 0%
La mayoria 320 91%
Algunas 32 9%
Ninguna 0 0%
352 100%

Analisis: Del 100% de las personas encuestadas se pudo determinar, en base a la pregunta
sobre el estado de las sefiales de transito que posee la parroquia, el 91% respondio que la
mayoria de las sefialéticas se encuentran en buen estado, el 9% respondi6 que algunas de

las sefialéticas se encuentran en buen estado.



4.1.7. Tabla de resultados — Pregunta 7

¢ Considera usted que los usuarios conocen las prioridades establecidas por la
jerarquizacion vial?
Items Total Total ponderado
Si, la mayoria 0 0
Algunos 12 3%
Muy pocos 42 12%
Ninguno 298 85%
352 100%

Analisis: En base a la pregunta relacionada con el conocimiento de las prioridades de la
jerarquizacion vial, No se obtuvo una respuesta favorable, el 85% de las personas
respondieron no conocer acerca del tema, el 12% respondieron conocer muy poco acerca

del tema y 3% respondieron que algunos conocen acerca de la jerarquizacion vial.

4.1.8. Tabla de resultados — Pregunta 8

¢En qué medida considera usted que la sefializacion vial reduce accidentes?
Items Total Total ponderado
Mucho 326 93%
Algo 0 0%
Poco 26 7%
Nada 0 0%
352 100%

Analisis: En base a la siguiente pregunta se obtuvo que el 93% de las personas
encuestadas consideran que un buen estudio de sefializacién vial puede reducir el riesgo
de accidentes. El 7% restante considera que no es muy relevante el tema de la sefializacion

con los accidentes.



4.2. RESULTADOS DEL CONTEO VEHICULAR Y PEATONAL EN LA ZONA
DE ESTUDIO.

Se presenta el cuadro de resultado del conteo vehicular y peatonal que se realizo6 en tres
lapsos de tiempo, con el fin de recopilar datos sobre el namero de vehiculos que transitan
en la parroquia y poder identificar si las sefialéticas cumplen con su funcion.

El conteo peatonal se realizo con el propdsito de identificar datos sobre el flujo peatonal
en la zona de estudio y proporcionar una jerarquizacion vial adecuada tomando en cuenta
el area de mayor circulacion, intersecciones criticas y poder identificar si la

infraestructura peatonal garantiza un flujo seguro y eficiente.

4.2.1. Tabla de resultados — Conteo vehicular primer horario.

Fecha 8/1/2025 Hora 5:00 a 8:30

Conteo vehicular y peatonal en la parroquia La Peafia del Canton Pasaje

Peatones | Ciclistas |Motociclistas| Autos | Camiones Transporte publico

473 84 156 132 83 7

Analisis: En el horario de 5am hasta las 8:30 am se obtuvo un resultado de 671 peatones,
se pudo identificar que el mayor motivo de circulacion peatonal es para dirigirse a sus
puestos de trabajo, ademas de circulacién de estudiantes hacia la unidad educativa Olivia
Céardenas de Sanchez; El conteo vehicular se lo realizd dividiendo en los siguientes
parametros como: ciclistas obteniendo un total de 84; Motociclistas 156; Autos 132;
Camiones 83 y por ultimo se contabilizo el transporte publico obteniendo 7 en el presente
horario de conteo.

4.2.2. Tabla de resultados — Conteo vehicular segundo horario.

Fecha 8/1/2025 Hora 11:00 a 13:30

Conteo vehicular y peatonal en la parroquia La Peafia del Canton Pasaje

Peatones | Ciclistas |Motociclistas| Autos | Camiones Transporte publico

671 32 203 87 29 4




Anélisis: En el siguiente horario de 11am hasta la 1:30pm, se pudo obtener un total de
473 peatones, 32 ciclistas, 203 motociclistas, 87 autos, 29 camiones y 4 vehiculos de
transporte pablico.

Se puede evidenciar que en este horario existe un mayor flujo de peatones, debido a que

la hora de salida del centro educativo Oliva Cardenas de Sanches es a las 12:00 de la tarde

4.2.3. Tabla de resultados — Conteo vehicular tercer horario.

Fecha 8/1/2025 Hora 15:00 pm a 17:30 pm

Conteo vehicular y peatonal en la parroquia La Peafia del Canton Pasaje

Peatones | Ciclistas |Motociclistas| Autos | Camiones Transporte publico

416 69 214 183 23 6

Anélisis: El conteo realizado de 15:00 a 17:30 brindo un total de 416 peatones, 69
ciclistas, 214 motociclistas, 183 autos, 23 camiones y 6 vehiculos de transporte publico.
En este horario se pudo evidenciar que el flujo de los peatones disminuye ya que a partir
de las 15:00 horas Unicamente los moradores del sector transitan por las calles de la

parroquia para dirigirse a sus hogares

4.3. EVALUACION DE LAS SENALETICAS EXISTENTES EN LA ZONA DE
ESTUDIO.

Para la evaluacién de las sefialéticas existentes en La Peafia, primeramente, es necesario
saber acerca de las normativas vigentes, para ello se reviso previamente las normas del
instituto ecuatoriano de normalizacién y se verifico si cada sefialética actual cumple o no

con las normas establecidas.

Sefial Pare.
Se realizd una evaluacion de la sefalética “PARE” con el objetivo de determinar si
cumple o no con la normativa vigente de sefializacion vial y poder evaluar el estado actual

de la misma.

4.3.1. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Pare”.



No

Seifalética Disponibles Cumple Observacién
cumple
Mediante la  evaluacion
exhaustiva se pudo
determinar que todas las 48
48 48 0 senaléticas de “PARE” se

encuentran en buen estado y
cumplen con la normativa

vigente.

Sefal Ceda el paso.

4.3.2. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Ceda el paso”.

Seialética Disponibles Cumple | No cumple Observacion
Mediante la evaluacion
exhaustiva se pudo

CEDAEL determinar que todas las
- 6 . 0 6 senaléticas de “CEDA

EL PASO” se
encuentran en  buen
estado y cumplen con la

normativa vigente.




Sefal una via.

4.3.3. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Una via”.

Sefalética Disponibles Cumple No cumple | Observacion
Segun el resultado de la
evaluacion, se pudo
contabilizar 12
senaléticas de “UNA
VIA”, de las cuales solo
12 5 7 5 cumplen con la norma,

los 7 restantes no, 5
debido a su inadecuada
instalacion y las otras 2
gue no se encuentran en

buen estado.

Serial doble via.

4.3.4. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Doble via”.

Sefialética

Disponibles

Cumple

No cumple

Observacion

38

25

13

Mediante la evaluacion
exhaustiva se  pudo
determinar que de las 38
sefialéticas “DOBLE
VIA” 25 cumplen con la
normativa vigente, las 13
no cumplen, segun la
ubicacion, la norma indica
que se debe colocar a una

altura minimo de 3 metros




Sefal prohibida estacionar.

4.3.5. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “No estacionar”.

Sefalética Disponibles Cumple No cumple |Observacion
Se pudo contabilizar 8
sefaléticas de “NO
g g 0 ESTACIONAR?”, de las 8,

todas cumplen con la
altura y colores que indica

la norma.

Sefial de zona escolar.

4.3.6. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Zona escolar”.

Sefialética Disponibles Cumple No cumple |Observacion
Segun  la  evaluacién
realizada, se pudo
ZONA .
ESCOLAR determinar que las 4
4 4 0 sefialéticas de “ZONA
ESCOLAR” cumplen con
km/h

la norma.




Sefal de avenida dividida.

4.3.7. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Avenida dividida”.

Sefialética Disponibles Cumple No cumple |Observacion
Segun  la  evaluacién
realizada, se pudo
AVENIDA determinar que las 4
ﬁ 4 4 0 sefialéticas de
DIVIDIDA “AVENIDA DIVIDIDA”

cumplen con la norma.

Sefial de reductor de velocidad

4.3.8. Tabla de resultados — Evaluacién de sefialética “Reductor de velocidad”.

Sefialética Disponibles Cumple No cumple |Observacion
Segin la  evaluacion
realizada, se pudo
determinar que las 5
sefialéticas de
5 5 0
“REDUCTOR DE

VELOCIDAD” cumplen

con la norma.




Limite de velocidad

4.3.9. Tabla de resultados — Evaluacion de sefialética “Limite de velocidad”.

Sefialética Disponibles Cumple No cumple |Observacion
Segun la  evaluacién
realizada, se pudo
determinar que las 18
18 18 0 senaléticas de “LIMITE

DE VELOCIDAD”

cumplen con la norma.

Sefialética de paso peatonal.

4.3.10. Tabla de resultados — Evaluacion de senalética “Paso peatonal”.

Sefialética Disponibles Cumple No cumple |Observacion
Mediante la evaluacion de
sefialética horizontal, se
pudo determinar que la
22 8 14 mayoria de las sefialéticas

de “CRUCE
PEATRONAL” se

encuentran en mal estado.




4.4. ANALISIS DE LA EVALUACION DE LAS SENALETICAS

Durante el levantamiento de informacion de las sefialéticas se identifico las condiciones
y caracteristicas de los diferentes tipos de sefializacion existente en la parroquia La Peafia,
como lo son:

Estado fisico: En lo que tiene que ver con las sefialéticas verticales, la mayoria cuenta con
un color y con legibilidad adecuada, pocas son las sefialéticas que cuentan con un
desgaste, que obviamente afectan a su legibilidad y visibilidad, especificamente en horas
de la noche.

En la evaluacion de las sefialéticas horizontales, como son los cruces peatonales, se pudo
determinar que la mayoria presenta un desgaste bastante pronunciado, generando un
problema que afecta a la seguridad vial.

Normativa vigente: En la evaluacion, se tomoé en cuenta la normativa vigente de la INEN
(Instituto Ecuatoriano de Normalizacién), y se pudo determinar que el 90% de las
sefialéticas verticales cumplen con la normativa vigente, el 10% restante no cumple,
debido a diferentes factores como una instalacion y ubicacion inadecuada.

Otro punto fundamental que se pudo determinar mediante la evaluacion de las sefialéticas
existentes en la parroquia La Peafia, es que Unicamente la avenida principal de la
parroquia (Avenida Ferroviaria) y el casco urbano de la parroquia cuentan con un estudio
de sefializacion, mientras que las zonas periféricas de La Peafia no cuentan con sefialéticas
tanto verticales como horizontales.

A continuacion, se muestra la siguiente ilustracion de las sefialéticas existentes en la zona
de estudio que se encuentran ubicadas en la arteria principal de la parroquia La Peafia del

canton Pasaje.



4.4.1. llustracion de sefialéticas existentes en la zona
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Fuente: Elaborado por el autor

Propuesta: Posterior al analisis y recoleccion de datos, se propone realizar un estudio de
sefializacion adecuado, tanto en el casco urbano como en las zonas periféricas de La
Peaiia.

Ademas de realizar un mantenimiento preventivo a las sefialéticas horizontales, realizar
un revestimiento de los cruces peatonales empleando materiales de alta durabilidad como
pintura de alto tréfico.

A continuacion, se presenta la siguiente ilustracion de la propuesta de sefializacion en la
zona de estudio, comprende en la ubicacion de sefaléticas “Pare” en las vias secundarias

de la zona de estudio.



4.4.2. llustracion de propuesta de sefializacion
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Fuente: Elaborado por el autor.

4.5. PROPUESTA DE JERARQUIZACION VIAL DE LA PARROQUIA DE LA
PEANA.

A través de larecoleccidn y analisis de datos provenientes del conteo vehicular y peatonal,
fue posible identificar y clasificar las vias principales y secundarias dentro de la
parroquia. Este proceso se fundamenté en la funcidn que desempefia la red vial, asi como
en su capacidad para conectar puntos estratégicos de la zona. Entre estos puntos destacan
el parque central, que actia como un nucleo de actividades recreativas y culturales; la
unidad educativa Oliva Cardenas de Sanchez, que es un punto clave por la concentracion
de estudiantes y personal educativo; y el centro de salud de la parroquia, que representa
un lugar vital para la atencién médica y el bienestar de los habitantes.

A continuacién, se presenta la ilustracién de la zona, donde se muestran las vias que se

van a jerarquizar.



4.5.1. llustracion de vias.
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Fuente: Elaborado por el autor.

4.5.1. ANALISIS DE VIAS PRINCIPALES

En base en los datos obtenidos, se definié que la Avenida Ferroviaria cumple el rol de via
principal en la parroquia. Esta designacion se sustenta en diversos factores, como el flujo
continuo y elevado de vehiculos que transitan por esta via arterial, los limites de velocidad
establecidos, el volumen de trafico registrado, y la importancia de su trayecto como parte
del recorrido habitual del transporte urbano. Ademas, su ubicacion estratégica y su
capacidad para conectar distintas areas de la parroquia la convierten en un eje
fundamental para la movilidad de sus habitantes.

Mediante la presente propuesta de jerarquizacion vial no solo responde a la recopilacién
de datos obtenidos del conteo vehicular y peatonal, sino también de una vision integral

de la planificacién de movilidad actual.



La avenida Ferroviaria ademas de conectar puntos estratégicos, influye en el desarrollo
economico y social de la parroquia La Peafia, principalmente aportando como una via de
acceso a diferentes puntos de acopio de fruta para exportacion y facilita el transporte de
bienes y personas de manera constate.

A continuacion, se presenta el mapa de la red vial de la parroquia La Peafia con sus vias

principales.

4.5.2. llustracion de vias principales
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Fuente: Elaborado por el autor.

Ademas, de la designacion de la Av. Ferroviaria como la arteria principal de la parroquia
La Peafia, se define también la via E59 como via colectora segun el MTOP
(MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS). Que cumple un rol
fundamental en la distribucion del trafico desde vias locales hacia vias de mayor jerarquia.
4.5.2. ANALISIS DE VIAS SECUNDARIAS

Asi mismo dentro del proceso de jerarquizacion de vias de La Peafia se procedi6 a analizar
las vias secundarias de la parroquia, que al igual que las vias principales cumplen una
funcién crucial dentro de la red vial complementaria.

Las vias secundarias, aunque presente un menor aforo vehicular y peatonal, son esenciales

para conectar areas residenciales, comerciales y areas de menor actividad, asegurando



una distribucion de trafico equilibrada. Cabe destacar que las vias secundarias
contribuyen también al descongestionamiento vehicular en las horas pico, ofrecen rutas
alternas para acortar trayectos.

A continuacion, se presenta el mapa de jerarquizacion vial con las vias secundarias de la

parroquia La Peafa.

4.5.2.1. llustracion de vias secundarias
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Fuente: Elaborado por el autor.



CONCLUSIONES.

En conclusion, se realizé6 una revision bibliografica referente al tema de
sefializacion y jerarquizacion vial, lo cual permitid recopilar y analizar
informacidn relevante y actualizada, proporcionando un fundamento adecuado
para el presente estudio, facilitando metodologias y enfoques apropiados para la
comprension del tema, como lo realizo el autor Rivera en el afio 2024.

A través del aforo vehicular y peatonal, la evaluacion de sefialéticas y las
encuestas realizadas a los moradores de la parroquia, se obtuvo una base técnica
para analizar la infraestructura de sefializacion existente. Esto permitié determinar
su estado actual, verificar su cumplimiento con los requisitos normativos y

proponer soluciones adecuadas para cada tipo de sefializacion.

Se concluye la investigacidn, con una propuesta de jerarquizacion vial adecuada,
indicando vias principales y secundarias de la parroquia La Peafia garantizando
una mayor eficiencia en el flujo vehicular y peatonal, con el fin de evitar cualquier
tipo de siniestro en las vias, promoviendo el uso adecuado de la infraestructura de

sefalizacion vial.



RECOMENDACIONES.
Se recomienda un estudio técnico para evaluar la infraestructura actual de
sefializacion vial, conjuntamente con los requerimientos de la normativa actual
del Instituto ecuatoriano de normalizacion, con el fin de identificar si se cumple o
no con la norma y poder garantizar la seguridad vial a los usuarios que transitan
por las vias de la parroquia.
Es importante realizar un estudio jerarquizacion vial, que defina de manera clara
cuales son las vias principales y secundarias, priorizando las vias que presenten
un mayor flujo vehicular, incluyendo las avenidas con mayor capacidad de
carriles.
En &reas con mayor circulacion peatonal como la unidad educativa Oliva
Cérdenas de Sanchez, el parque central de La Peafia y el subcentro de salud, se
recomienda un mantenimiento preventivo de la sefializacion horizontal como el
paso peatonal, para evitar cualquier tipo de accidente.
Se recomienda la instalacion de sefaléticas reflectantes, principalmente en la
Avenida Ferroviaria, que, mediante el estudio realizado, se pudo determinar cémo
arteria principal, ademas de aumentar la iluminacién en zonas claves de la

parroquia para mejorar la visibilidad en horas nocturnas.
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ANEXQOS

1.- MODELO DE ENCUESTA

ENCUESTA PARA EVALUAR LA EFICIENCIA Y EL ESTADO ACTUAL DE LA
JERARQUIZACION Y SENALIZACION VIAL DE LA PARROQUIA LA PEANA, DEL
CANTON PASAJE.

Edad: Magque con una “X”
Menos de 18 afios
18-29 afios

30-49 afos

50 afios 0 mas

Genero: Magque con una “X”
Masculino
Femenino
Nivel educativo: Magque con una “X”
Primaria
Secundaria

Técnico o universitario incompleto
Universitario completo o mas

Tipo de usuario vial: Magque con una “X”

Peaton

Conductor de vehiculo particular
Ciclista

Conductor de transporte publico
Motociclista

¢Conoce los tipos de sefializacion vial (preventiva, restrictiva, informativa)?

Magque con una “X”

Si

No




¢Considera usted que la sefializacion en su zona es clara y comprensible?

Magque con una “X”

+Si, totalmente

Algo claras

Poco claras

Nada claras

¢Sabe usted qué es la jerarquizacion vial?

Maque con una “X”

Si

No

Segun su experiencia, ¢se respeta la jerarquizacion vial (prioridad a peatones, ciclistas, vehiculos,

etc.) en tu zona?

Magque con una “X”

Si, siempre

En ocasiones

Rara vez

Nunca

¢ Considera usted que los usuarios conocen las prioridades establecidas por la jerarquizacion vial?

Magque con una “X”

Si, la mayoria

Algunos

Muy pocos

Ninguno

¢Crees que los conductores respetan las sefiales de transito en general?

Maque con una “X”

Si, la mayoria

Algunos

Muy pocos

Ninguno

¢La sefializacion vial en su zona es visible y se encuentra en buen estado?

Magque con una “X”

Si, todas

La mayoria

Algunas

Ninguna




¢En gué medida considera usted que la sefializacion vial reduce accidentes?

Magque con una “X”

Mucho
Algo
Poco
Nada

¢Cree usted que es necesario realizar campafias educativas sobre jerarquizacion y sefializacién

vial?

Magque con una “X”

Si
No




Ficha de observacion

Ficha de observacion de sefaléticas existentes en la Peafia

Fecha

Tipo de sefialética

PARE

Cumple con la normativa

) NO( )

Fecha

Tipo de sefialética

CEDA EL PASO

Cumple con la normativa

S

) NO (

Fecha

Tipo de sefialética

UNA VIA

Cumple con la normativa

) NO (

Fecha

Tipo de sefialética

DOBLE VIA

Cumple con la normativa

) NO (

Fecha

Tipo de sefialética

PROHIBIDO ESTACIONAR

Cumple con la normativa

S

(

) NO (

)

Fecha

Tipo de sefialética

LIMITE DE VELOCIDAD

Cumple con la normativa

S

(

) NO (

Fecha

Tipo de sefialética

AVENIDA DIVIDIDA

Cumple con la normativa

S

(

) NO (

Fecha

Tipo de sefialética

REDUCTOR DE VELOCIDAD

Cumple con la normativa

(

) NO (

Fecha

Tipo de sefialética

ZONA ESCOLAR

Cumple con la normativa

) NO (

Fecha

Tipo de sefialética

PASO PEATONAL




Cumple con la normativa SI () NO( )

2.- Fotografias.

Evidencia del conteo vehicular y peatonal
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Mapas e ilustraciones elaboradas por el autor.
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Fuente: (Md Hasibul Islam*, 2019)

Elaborado por el autor

HABITANTES POR SECTOR DE LA
PARROQUIA LA PEANA.
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Fuente: Plan De Desarrollo de Ordenamiento Territorial de La Peafia.
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