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RESUMEN

En el comercio internacional el intercambio de bienes es fundamental, ya que permite crecer
a las naciones y fortalecer sus economias, por lo tanto, dentro del comercio internacional
existen modos de transporte que hay que considerar para transportar mercancias a los
diferentes paises; uno de los mas utilizados es el transporte por carretera.

El transporte por carretera cada vez es mas importante a nivel de frontera, ya que nos permite
intercambiar bienes con otros paises de forma segura, directa y agil, tomando en cuenta que
por las distancias no habria la necesidad de realizar transbordo.

La Comunidad Andina (CAN) es uno de los bloques econdémicos mas importantes del
continente sudamericano por lo cual se encuentra en un constante desarrollo para mejorar la
circulacion terrestre de las mercancias que intercambian entre sus estados miembros.

El presente trabajo se ha realizado a través del método de investigacion analitico por lo cual
se realizo la consulta de fuentes bibliograficas primarias y secundarias, procedente de revistas

especializadas, lo cual nos ayudard a plantear la solucion del siguiente caso practico.

Palabras claves: Transporte; Carretera; Comunidad Andina; Terrestre.



ABSTRACT

In international trade, the exchange of goods is fundamental, since it allows nations to grow
and strengthen their economies, therefore, within international trade there are modes of
transport that must be considered to transport goods to different countries; One of the most
used is road transport.

Road transport is increasingly important at the border level, since it allows us to exchange
goods with other countries in a safe, direct and agile way, taking into account that over
distances there would be no need to change.

The Andean Community (CAN) is one of the most important economic blocks in the South
American continent, which is why it is constantly developing to improve the terrestrial
circulation of the merchandise that they exchange among their member states.

This work has been carried out through the method of analytical research, which is why we
consulted primary and secondary bibliographic sources, from specialized journals, which will

help us to propose the solution of the following case study.

Keywords: Transportation; Andean Community Highway; Land
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Introduccion

El comercio internacional es importante para los paises, facilita el intercambio de bienes,
ayuda a las economias a crecer y a posicionarse frente a otros paises o bloques econémicos,
esto genera riqueza y solvencia econdomica ademds de atraer inversion por parte de sus
propios habitantes los cuales ayudarian a aumentar la oferta exportable.

La facilidad con la que se puede comercializar en estos tiempos es infinita ya que
basicamente se puede comercializar con todo el mundo.

Cuando nos referimos a comercializar con todo el mundo nos referimos a globalizacion el
cual nos describe la movilidad de bienes, servicios, trabajos, tecnologia y capital a través del
mundo.

De igual modo, la interaccidon que presenta entre el avance del comercio y la globalizacion en
el cambio tecnologico, provoca una retroalimentacion que puede llevar al limite la capacidad
de los puertos tradicionales para expandirse (Lopez, Moreno y Vidal, 2018).

Entendemos que por la creciente integracion de las sociedades y economias se han
incrementado los avances en materia de transporte y logistica.

La logistica tiene varias etapas relacionadas con la distribucion de mercancias, con productos
terminados e informacion asociada con el mismo, desde el proveedor hasta el cliente.

El transporte es un elemento vital en la planificacion y administracion de un disefio integrado
de gestion logistica, que permite el desplazamiento de materias primas, productos terminados
e incluso personas, a través de cadena de transporte disenadas para cumplir despachos en
tiempo y forma, al menor coste posible, tanto a nivel local, como regional, nacional e
internacional. (Gonzalez, 2016, p.1)

Las exportaciones por via terrestre representan el 35% de todas las exportaciones a nivel
nacional, son de gran importancia en las fronteras del pais.

La entidad reguladora de los vehiculos que trasladan mercancias entre Colombia, Ecuador,
Pert y Bolivia es la CAN, apoyada por las entidades reguladoras como es el Servicio
Nacional de Aduanas del Ecuador (SENAE), en materia de seguridad vial en carretera es la
Agencia Nacional de Transporte en el caso de Ecuador y la entidad reguladora en Colombia
es la Direccion de Impuestos y Aduanas Nacionales, encargado de la seguridad vial en

carretera es Direccion de Transporte y Transito del Ministerio de Transporte.



El objetivo de la siguiente trabajo es determinar la importancia del transporte internacional de
mercancias en los vehiculos de 3 ejes, utilizando contenedores con normas ISO.

El presente trabajo se ha elaborado a través de la consulta de fuentes bibliograficas primarias
y secundarias, procedente de revistas especializadas.lo cual nos ayudara a indicar que tipo de
vehiculo se debe elegir para realizar una exportacion a Colombia y cuéles son las

caracteristicas del vehiculo.



CASO PRACTICO

El peso maximo de una contenedor de 20 (pies) segun la normativa ISO de contenedores es
de 29 toneladas, el transporte permite transportar 44 toneladas de masa maxima autorizada
(MMA). Si usted como responsable de logistica de la empresa Flimasa que desea enviar su
producto en un contenedor de 20 (pies), por via terrestre a Colombia, ; Qué tipo de vehiculo
seria el ideal y cudl seria la caracteristica del mismo considerando el peso del mismo con las
mercancias?.

DESARROLLO

En el comercio a nivel mundial existen diferentes maneras de trasladar mercancias, para
aquello es necesario las unidades de carga.
Las unidades de carga son importantes en el comercio internacional, ya que nos permiten la

unitarizacion de mercancias, la mas importante de ellas es el contenedor.

1.1 Contenedor

El contenedor también puede ser usado como una unidad de carga, que facilita la deteccion
de la mercancia y por lo tanto su traslado.

Debido al universo de mercancias que existen ya sean por sus caracteristicas, su tipo o

volumen, existen varios tipos de contenedores.

1.1.1 Tipos de contenedores

Existen muchos tipos de contenedores de los cuales los mas importantes son:

e Dry Van: Es el contenedor comun, hermético y sin ventilacion.

e High Cube: Contenedor comun de 40 pies, su mayor rasgo es su altura de 2.923
metros.

e Reefer: Contenedor refrigerado de 20 o 40 pies, estos contenedores son altamente
utilizados por su sistema de enfriamiento y conservacion del frio.

e Open Top: Se las encuentra de las mismas medidas de 20 y 40 pies, con la diferencia
en que la parte superior esté abierta.

e Flat Rack: No cuentan con paredes, ya que se usa en mercaderias especiales.



e Open Side: Es abierto de uno de sus laterales, se usa en mercaderias de grandes
dimensiones y longitudes.

e Tank o Contenedor Cisterna: Se utiliza para trasladar liquidos, estd conformado por
vigas de acero, lo cual le permite ser apilado y transportado como cualquier otro

contenedor .

El contenedor ISO es el estandar universal para el transporte, dado a que su inventor no
patentd su creacion, lo cual hizo que se popularizaron por todo el mundo, siendo adoptados
por la mayoria de industrias que vieron la herramienta perfecta para transportar sus
mercancias. Ya que sus medidas estan reguladas por las diferentes normas ISO, un
contenedor procedente de otro pais puede ser manipulado en cualquier parte del mundo ya

que se encuentra estandarizado por lo tanto tiene mas de un beneficio

1.1.2 Beneficios del uso de contenedores en el transporte de mercancias

e La utilizacion de contenedores presenta las siguientes ventajas especificas para el
transporte maritimo: la baja permanencia en los buques en puerto, disminucion en los
costos de transporte y manipuleo portuario y una minimizacion de los riesgos de
saqueo, dafios o pérdidas. (Mendoza, Alfaro, Paternina, 2015, p.48)

e El contenedor aporta una gran flexibilidad por que puede ser cargado con infinidad de
mercancias, desde manufacturas, alimentos, materias primas y piezas industriales.

e Aunque en su interior contenga multiples mercancias, para efectos practicos son
tratados como una sola unidad, cada contenedor posee un codigo de identificacion
unico e intransferible.

e El contenedor incrementa la seguridad y reduce dafios, desde el punto de vista
técnico-logistico, el contenedor es practicamente un almacén portatil.

e Son impenetrables y son hechos de acero de gran resistencia, lo cual reduce cualquier
riesgo de dafio debido a golpes o dificultades en el clima. el contenedor minimiza los

riesgos de robo, ya que su contenido no esta a la vista y son precintados en origen.

1.1.3 Normativa ISO Contenedores
Los contenedores son fabricados especialmente con acero, aluminio, reforzados con madera y

fibra de vidrio, el suelo es de madera.



En su estructura interna llevan recubrimiento anti-humedad, para evitar las humedades
durante el traslado. Una caracteristica que define a los contenedores es la presencia, en cada
una de las esquinas (twistlocks) elementos que permiten la manipulacion por parte de las
gruas, asi como ser sujetados tanto en buques como camiones.

La carga maxima de un contenedor es diferente generalmente por el tipo de contenedor, los
contenedores usados internacionalmente de 20 pies tiene un peso bruto maximo de 29

toneladas y el mas grande de 40 pies tiene un peso bruto maximo de 32 toneladas.

1.1.4 Importancia del uso del contenedor en el transporte de mercancias

Segun la Camara de Comercio Internacional el 80% de mercancias a nivel mundial se
transporta en contenedores, son esenciales en el transporte maritimo y terrestre, el impacto de
la implementacion de los contenedores en el comercio internacional cambi6 totalmente los
tiempos y costos de transportacion de mercancias.

Antiguamente las mercaderias eran transportadas en cajas apiladas, para ello la descarga del
buque llevaba mucho tiempo lo cual se necesitaba mano de obra que encarecia los costos de
transporte, la introduccion del contenedor cambid esto ya que los tiempos disminuyeron y las
mercaderias no sufrian dafios por la manipulacion, de igual manera la seguridad fue un punto
a favor de la utilizacion del contenedor del mismo modo ellos eran sellados en las fabricas,
esto hacia mas fécil el control.

El contenedor multimodal ha aumentado la productividad en el transporte de mercancias. Ha
permitido mover alrededor del mundo de forma mas eficiente, sencilla y barata. Por ejemplo,
se calcula en 10 dolares el coste de transportar por mar un gran televisor desde Asia a Europa,
una batidora cuesta 1 dodlar, y una lata de cerveza 1 céntimo. En la actualidad,
aproximadamente el 93% de la carga mundial que no es a granel se realiza en contenedores.
(Dorta, 2019, p.10)

El aumento en la productividad fue lo que aument6 la acogida del contenedor y fue un punto
de partida para su estandarizacion.

Actualmente todas las operaciones que se necesiten la manipulacion, carga, descarga de

mercancias es necesario contar con los equipos necesarios para poder efectuar, son las gruas.



1.1.5 Gruas

Estan son utilizadas en puertos y almacenes para mover carga de un lugar a otro. Existen
varios tipos, por lo que es complicado hacer una clasificacion, las mas comunes son las
siguientes:

e (Grua portico: Este tipo grua estd compuesta por un puente elevado soportado por dos
patas a modo de arco angulado, con capacidad de desplazar los contenedores en los
tres sentidos, manipulado sobre railes o neumaticos.

e Grua apiladora de alcance: Dejan colocar contenedores de uno sobre otro y formar
bloques.

e Graa de puerto: Son gruas las cuales nos ayudan a introducir los contenedores en
buques portacontenedores.

e Carretilla portico: Son carretas para la manipulacion de contenedores en las terminales
portuarias.

e Sidelifter: Es un hibrido de Camién y griia con elevador, para la manipulacion, carga

y descarga de contenedores, son mas comunes en ferrocarriles.
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1.2 Tipos de mercancias

Existen diferentes tipos de mercancias de los cuales son:

Tipos de mercancias extranjeras: este tipo de mercancias vienen de distintos lugares y
en su mayoria a distinto lugar de destino, en si son mercancias no declaradas ante la
aduana por lo cual estan en transito por nuestro pais.

Tipos de mercancias nacionales: Estas son todas aquellas mercancias que han sido
declaradas ante la aduana y tienen libre circulacion.

Mercancias peligrosas: También pueden ser llamadas riesgosas, son todas las
mercancias que por su composicion o su caracteristica o por condicién requieren

particularidades en su traslado.

Existen tipos de mercancias que no so6lo se clasifican segun su tipo, si no también se agrupa

por su uso, por lo tanto, en el sistema de armonizado encontramos las siguientes mercancias:

Materias Primas
Productos Brutos
Semiproductos

Productos Elaborados

Ademas, podemos enumerar los siguientes tipos de mercancias segin su naturaleza:

Naturaleza perecedera: Es toda aquella mercancia que tiene una vida util de 1 a 7 dias,
como, por ejemplo, lacteos, flores frescas o frutas, por lo tanto, se deben transportar a
temperaturas controladas.

Naturaleza no perecedera: Suelen ser todas aquellas mercancias que tienen una vida
util muy larga, de los cuales se puede poner como ejemplo los alimentos envasados o
enlatados que no necesitan refrigeracion.

Fragil: Este tipo de mercancias son productos fragiles o delicados, por lo mismo
necesitan cuidados especiales en la transportacion y manipulacion, por ejemplo, las
ceramicas y objetos de cristal en todas sus denominaciones.

Naturaleza dimensional: Corresponden a todos los productos de gran tamafio, por lo

que requieren una manipulacion y transporte especial.
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1.3 Masa Maxima Autorizada (MMA)

Cuando nos referimos a la MMA significa que es la masa maxima que un vehiculo puede
utilizar con carga al recorrer la via publica, por lo tanto se entiende que es el peso total del
vehiculo incluyendo tara y carga.

La tara de un vehiculo es la masa del equipo, sin contar el peso de los conductores o
pasajeros, la carga, el combustible o accesorios que pueda llevar.

La carga util de un vehiculo es la carga que puede llevar, sin tener en cuenta la tara del
vehiculo.

Para el cilculo de MMA, TARA y CARGA UTIL es necesario conocer las siguientes

formulas.

MMA= TARA+CARGA UTIL
TARA= MMA-CARGA UTIL
CARGA UTIL= MMA-TARA

Para el contenedor de 20 pies existe la condicion de limite de peso para cargar de 24
toneladas de peso neto y 29 toneladas de peso bruto, la Masa Méaxima autorizada no puede
ser superada, porque el exceso de peso podria incidir en riesgos logisticos.

Dentro de los costos logisticos existe la figura del pago por uso del contenedor, la cual viene
acompanada de una garantia, la misma que se entrega para que se respeten los pesos y la
integridad de la estructura del contenedor en caso de algun inconveniente.

La Masa Maxima Autorizada por la Comunidad Andina es de 48 toneladas con una tolerancia
de 0.5 toneladas.

La logistica, el transporte y el comercio son parte de la vida cotidiana, de personas y
empresas, porque es a través de ellas que los bienes circulan en el mercado local, nacional e

internacional y es necesario hacer esa consideracion (Gongalves y Rodrigues, 2016).
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1.4 Logistica

La logistica es razonada como:

El conjunto de todas las actividades con el flujo de materiales desde el punto proveedor hasta
el punto consumidor, contempla ademas de las actividades materiales aquellas mediante las
que se planifica, organiza, regula y controla dicho flujo material (direcciéon) de forma
eficiente entendiéndose por eficiente llegar al punto consumidor con la cantidad y calidad
requerida en el momento y lugar demandado con el menor tiempo posible. (Avendafio y
Silva, 2018, p.4).

Sin embargo la logistica como tal puede resumirse o ser tratada de forma simple de tal
manera que los proveedores deben tener productos que ofrecer a los clientes, esta necesidad
debe ser cumplida a en el tiempo, a un costo aceptable y sin dafios, por lo tanto la logistica es
de suma importancia en nuestra vida diaria.

Hurtado, Robles, Preciado y Flores (2017) aseguran que logistica es la red de unidades
auténomas y coordinadas que permiten garantizar la satisfaccion de los clientes finales en el

tiempo, calidad, cantidad y costos demandados.

1.4.1 Logistica en el comercio internacional

El concepto de logistica ha evolucionado a través del tiempo, desde ante de los afios 50°s se
pensaba acerca de la logistica en términos militares, ya que se relacionaba con el
abastecimiento, mantenimiento y transporte de instalaciones militares, material y personal
(Mejia, Galofre y Silva, 2017).

En cuanto a la logistica, en el medio del comercio internacional, esta se considera la piedra
angular del mismo y se define como el conjunto de obras e instalaciones que posibilitan el
enlace entre los nodos de acopio, produccion y consumo para satisfacer los requerimientos de
las cadenas de suministros que interactiien entre ellos. (Gil, 2016, p.4)

Zamora (2018) menciona que “la logistica internacional consiste en dos elementos basicos: la
configuracién de una sistema internacional de logistica o network y una dimension de la
cadena de suministro internacional o bien los canales internacionales de operacion de la

logistica internacional” (p.3).
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1.5 Aplicacion de la decision 837 de la CAN

Colombia como parte y miembro de la comunidad andina esté sujeta a esta legislacion ya que
es parte del Comité Andino de Autoridades de Transporte Terrestre (CAATT).

Como parte de este bloque de integracion comercial los documentos que permitiran que el
transporte ingrese a dicho pais sin ninglin inconveniente son:

e Certificado de habilitacion: Es un documento que certifica la habilitaciéon de un
camidén o tractocamion para prestar el servicio de transporte internacional por
carreteras.

e C(Carta de porte internacional por Carretera: Es un documento que acredita al
transportista autorizado que las mercancias estdn bajo su responsabilidad y es
necesario transportarlas y entregarlas de conformidad con las condiciones establecidas

en el contrato.

Hay que resaltar las intenciones del bloque por agilizar y dinamizar el comercio exterior,
teniendo como fin el automatizar los procesos, por medio de la modernizacion de sus
entidades de control.

En Colombia como en todos los miembros de la comunidad andina existen organismos
nacionales competentes para el control elemental del transporte por carretera y seguridad vial
que es la Direccion de transporte y transito del ministerio de transporte, en materia de aduana
se encuentra la Direccion de impuestos y aduanas nacionales.

Vale recalcar que el transporte internacional de mercancias por carreteras que se efectue entre
los paises miembros de la comunidad andina o en transito por sus territorios, se regiran a las

decisiones y normas estipuladas por la comunidad andina.

1.6 Transporte terrestre

El transporte terrestre estad presente en nuestras vidas y carreteras, pero el transporte por
carreteras tiene diversos tipos, dependiendo el tipo de mercancia a transportar, de las
dimensiones, de la estructura que se vaya a trasladar o que se ajuste a nuestras necesidades.
El transporte de carga por carretera comprende una industria de peso dentro de la economia,
pues su importancia estratégica radica en que es el vehiculo que mueve la actividad de los
paises, por eso los empresarios que lideran este mercado tienen la idea de actualizar y

transformar el transporte de carga terrestre, llevado a cabo una modernizacion profunda de su
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estructura que implique suministrar agilidad y dotando de tecnologia necesaria para mejorar

su competitividad. (Lopez y Pardo, 2019, p.2)

1.6.1 Tipos de transporte terrestre

Se pueden dividir atendiendo a su estructura de la siguiente manera:

Vehiculos Rigidos: Son todos los que la cabina del conductor y el remolque forman
una sola Distribucidn, son comunes en buses y transporte de mensajeria, suelen ser de
2 ejes.

Vehiculos Articulados: A diferencia a los rigidos, estos estdn compuestos de dos
partes rigidas unidas por una articulacién como lo expresa su nombre.

Tréiler: Es un vehiculo articulado conformado por una cabina o tractocamion, y un
semirremolque que est4 destinado a llevar las mercancias.

Tren de carretera: En este tipo se unen a un camion uno o mas semirremolque.

Para algunos tipos de transportes que se hacen apropiados para algunos tipos de mercaderias:

Camion de lona: El tipo de trailer es el mas comun, su semirremolque se encuentra
tapado por los laterales y por arriba con lonas.

Plataforma abierta: La plataforma se encuentra abierta, aunque puede estar en parte
tapada, dependiendo de las posibilidades que se mueva la mercancia, se utiliza de
mayor manera con carga muy pesada o de construccion.

Frigorificos: Estan encargados de transportar mercancias que deben permanecer
refrigeradas, los alimentos son los que especialmente utilizan este tipo de vehiculo.
Cisterna: Son muy utilizados en el traslado de mercancias peligrosas, las cisternas se
usan para transportar liquidos, gaseosos o quimicos que necesitan altas medidas de
seguridad.

Vehiculo Cerrado: Los vehiculos cerrados presentan estructuras rigidas en el
compartimiento de la carga, esto hace que solamente puedan ser llenados desde su
parte trasera, suelen ser frecuentemente utilizados por su alto cubicaje.

Porta vehiculos: Estan disefiados expresamente para transportar vehiculos, existen de
dos tipos, los abiertos y cerrados.

Camiodn Jaula: Son empleados para la transportacion de animales vivos, por lo tanto
suelen estar abiertos de los laterales o el techo para asi asegurar la ventilacion

suficiente.
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e Semirremolque: Son vehiculos sin motor, que van enganchados a un tracto camion.

1.6.2 Permisos especiales para transporte de mercancias

Dentro del territorio de la jurisdiccion de la comunidad andina existen empresas que cuentan
con diversas necesidades, una de ellas es el transportar ellos sus mercancias sin la necesidad
de contratar terceros, por esa razoéon la Comunidad Andina (CAN) decide otorgar el “Permiso
Especial de Origen Para Transporte Internacional por Cuenta Propia”.

Por otro lado, existe la “Habilitacion Especial de los Vehiculos y Unidades de Carga No

Convencionales”, el cual suele ser solicitado para el remolque conocido como Cama Baja.

1.6.3 Vehiculos de transporte pesado
Los vehiculos de transporte pesado tienen un sinfin de tipos, combinaciones entre sus
caracteristicas y ejes; esto les permite adaptarse a las necesidades del cliente para asi poder
ofrecer un buen servicio.
Para la resolucion de nuestro trabajo, nos vamos a enfocar en 2 combinaciones.

e Tractocamioén de 2 ejes con un semirremolque para contenedores de 3 ejes: La

capacidad bruta de esta combinacidn es de 42 toneladas.
e Tractocamién de 3 ejes con un semirremolque para contenedores de 2 ejes: La

capacidad bruta de esta combinacion es 47 toneladas.
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CONCLUSION

El transporte internacional por carretera sin duda es uno de los mas utilizados para el
comercio de bienes que circulan a través de las fronteras de paises miembros de la
Comunidad Andina, es necesario que el transporte cumpla con los requisitos y condiciones
suscritos en la decision 837 donde determina el peso maximo que se puede trasladar por
carreteras y los ejes que debe tener el tracto camion, por lo tanto el tipo de vehiculo ideal para
realizar la exportaciéon hacia Colombia, tomado en cuenta sus caracteristicas es el
Tractocamion de 3 ejes con su semirremolque de 2 ejes, esta combinacion es la idonea por su

capacidad de arrastre.
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