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RESUMEN 

“DISEÑO DE APARCAMIENTO VEHICULAR TARIAFDO EN LA 

CALLE JUAN MONTALVO ENTRE LA AVENIDA ROCAFUERTE Y 

AVENIDA SUCRE DEL CANTON PASAJE”. 

Ing. Civil Oswaldo Gonzalo Morocho Sinchiguano 

Ing. Civil Erwin Javier Oyola Estrada 

 

En el desarrollo de este trabajo se busca establecer una solución al problema de 

tráfico vehicular que se produce en el cantón Pasaje en la calle Juan Montalvo entre las 

Avenidas Rocafuerte y Sucre, donde la concurrida visita a los locales comerciales que 

se encuentran en este sector, el incremento del transporte privado y  la inapropiada 

conducta de conductores quienes a falta de estacionamientos hacen doble fila en la vía 

pública, ocupando un carril de esta vía, debido a esto el tráfico vehicular se ve afectado 

ya que, disminuyen los lugares de aparcamiento y las vías se congestionan. 

A efecto de las situaciones mencionadas en el párrafo anterior se propone como 

medida al congestionamiento vehicular el parqueo tarifado que conllevara a una mejora 

en la fluidez vehicular en este sector analizado en el cantón Pasaje, puesto que cada 

usuario deberá utilizar el parqueo público por un determinado tiempo, lo que daría 

como producto la descongestión vehicular. 

El contenido de este documento está basado en fuentes científicas que fundamentan 

los distintos temas tratados en este trabajo. Además, en la recopilación de datos de 

campo se han usado conceptos ingenieriles que sustenten la problemática planteada y 

que conlleven a solucionar este problema, obteniendo condiciones óptimas en el 

transporte vehicular y peatonal y que den confiabilidad sobre los resultados que 

pretender brindar a los usuarios de esta vía comodidad y seguridad en el tiempo de 

circulación por este sector.  

Palabras clave: aparcamiento, trafico, vehicular, vías, congestionamiento, parqueo, 

tarifado 
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ABSTRACT 

"DESIGN OF VEHICULAR PARKING RATED IN THE STREET JUAN 

MONTALVO BETWEEN THE AVENUE ROCAFUERTE AND AVENUE 

SUCRE DEL CANTON PASAJE". 

 

Ing. Civil Oswaldo Gonzalo Morocho Sinchiguano 

Ing. Civil Erwin Javier Oyola Estrada 

 

In the development of this work seeks to establish a solution to the problem of 

vehicular traffic that occurs in the Pasaje canton on Juan Montalvo Street between the 

avenues Rocafuerte and Sucre, where the busy visit to the commercial premises that 

are in this sector, the increase of private transportation and the inappropriate behavior 

of drivers who, in the absence of parking, double row on the public highway, occupying 

a lane of this road, due to this, vehicular traffic is affected since, the parking places and 

parking spaces decrease. roads are congested. 

For the purposes of the situations mentioned in the previous paragraph, as a measure, 

vehicular congestion is proposed for parking that will lead to an improvement in 

vehicle fluidity in this sector analyzed in the Pasaje district, since each user must use 

public parking for a specific time, which would give as a product the vehicular 

decongestion. 

The content of this document is based on scientific sources that substantiate the 

different topics covered in this work. In addition, in the field data collection, 

engineering concepts have been used to support the problem posed and that lead to 

solve this problem, obtaining optimum conditions in vehicular and pedestrian 

transportation and that give reliability on the results that they intend to provide to the 

users of this way comfort and safety in the circulation time for this sector. 

 

Keywords: parking, traffic, vehicular, roads, congestion, parking, charged. 



X 

 

TABLA DE CONTENIDOS 

PORTADA ..................................................................................................................... I 

CESIÓN DE DERECHO DE AUTOR .........................................................................II 

TÍTULO ...................................................................................................................... III 

CERTIFICADO DE AUTOR ..................................................................................... IV 

RESPONSABILIDAD DE AUTORÍA........................................................................ V 

DEDICATORIA ......................................................................................................... VI 

AGRADECIMIENTO................................................................................................ VII 

RESUMEN ............................................................................................................... VIII 

ABSTRACT ................................................................................................................ IX 

TABLA DE CONTENIDOS........................................................................................ X 

INDICE DE GRÁFICOS ......................................................................................... XIV 

INDICE DE TABLAS .............................................................................................. XV 

INTRODUCCIÓN ...................................................................................................... 17 

Importancia de la temática que se aborda ................................................................... 17 

Los antecedentes teóricos y prácticos ......................................................................... 18 

La estructura del documento ....................................................................................... 19 

Planteamiento del problema ........................................................................................ 20 

OBJETIVOS: .............................................................................................................. 20 

Objetivo general .......................................................................................................... 20 

Objetivos específicos .................................................................................................. 20 

Significación y aplicación del estudio en el área investigada ..................................... 21 

CAPITULO I ............................................................................................................... 22 

1. MARCO TEÓRICO ......................................................................................... 22 

1.2. Marco conceptual ................................................................................................. 22 



XI 

 

1.2.1. Distribución del espacio público ....................................................................... 25 

1.2.2. Estado actual de los estacionamientos .............................................................. 25 

1.2.3. Accesibilidad y movilidad................................................................................. 25 

1.2.4. Tráfico ............................................................................................................... 26 

1.2.5. Señalización de tránsito..................................................................................... 26 

1.2.6. Diseño geométrico ............................................................................................ 27 

1.2.7. Capa de rodadura............................................................................................... 28 

1.2.8. Drenajes............................................................................................................. 28 

1.3 Fundamentación teórica ........................................................................................ 29 

CAPÍTULO II ............................................................................................................. 33 

2. METODOLOGIA ............................................................................................ 33 

2.1 Tipo de Investigación ............................................................................................ 33 

2.1.1 Investigación bibliográfica ................................................................................. 33 

2.1.2 Investigación campo........................................................................................... 33 

2.2 Técnicas de recolección de datos .......................................................................... 34 

2.2.1 Levantamientos Topográficos del Lugar de Estudio. ........................................ 35 

2.2.2 Conteo volumétrico de peatones ........................................................................ 36 

2.2.3. Nivel de servicio de aceras ................................................................................ 36 

2.1.4. Demanda de Estacionamiento ........................................................................... 40 

2.3 Método de investigación ....................................................................................... 41 

2.3.1 Método de la medición ....................................................................................... 41 

2.4 Población y muestra .............................................................................................. 41 

CAPITULO III ............................................................................................................ 42 

3. ANÁLISIS Y DISCUSIÓN DE RESULTADOS ................................................... 42 

3.1 Técnicas de recolección de datos .......................................................................... 42 



XII 

 

3.2. Prefactibilidad ...................................................................................................... 60 

3.3. Descripción de las alternativas de solución ......................................................... 61 

3.3.1. Alternativa 1 ...................................................................................................... 61 

3.3.2. Alternativa 2 ...................................................................................................... 62 

3.4. Factibilidad ........................................................................................................... 63 

3.5. Identificación de la alternativa de solución .......................................................... 64 

3.5.1. Análisis legal ..................................................................................................... 64 

3.5.2. Viabilidad Técnica ............................................................................................ 64 

3.5.3. Análisis sociocultural ........................................................................................ 64 

3.5.4. Análisis del entorno institucional ...................................................................... 65 

CAPITULO IV ............................................................................................................ 67 

4. PROPUESTA METODOLÓGICA DEL DISEÑO DEFINITIVO DE LA 

ALTERNATIVA DE SOLUCIÓN ............................................................................. 67 

4.1 Concepción del prototipo ...................................................................................... 67 

4.2 Objetivos de la alternativa de solución ................................................................. 67 

4.2.1 Objetivos Generales ........................................................................................... 67 

4.2.2 Objetivos Específicos ......................................................................................... 67 

4.3 Memoria técnica .................................................................................................... 68 

4.3.1 Antecedentes y justificación .............................................................................. 68 

4.3.2 Fundamentación Teórica de la Propuesta .......................................................... 69 

4.3.3 Dimensionamiento definitivo de los componentes que constituyen el sistema de 

estacionamientos. ........................................................................................................ 69 

4.3.3.2. Determinación de la oferta de estacionamientos ............................................ 71 

4.3.4. Ubicación sectorial y física ............................................................................... 73 

4.3.5 Impacto y beneficiarios ...................................................................................... 73 

4.4 Planos de diseños definitivos ................................................................................ 74 



XIII 

 

4.5 Reglamento técnico sobre señales de tránsito. ...................................................... 75 

4.6 Presupuesto ........................................................................................................... 77 

4.7 Programación de obras .......................................................................................... 78 

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES .......................................................... 79 

BIBLIOGRAFÍA......................................................................................................... 82 

ANEXOS..................................................................................................................... 85 



XIV 

 

INDICE DE GRÁFICOS 

Gráfico   1. Área de estudio – Google Maps............................................................... 21 

Gráfico   2. Señal vertical en acera del "Comercial Agurto" ...................................... 27 

Gráfico   3. Señales horizontales en mal estado .......................................................... 27 

Gráfico   4. Condiciones de la capa de rodadura......................................................... 28 

Gráfico   5. Condiciones del drenaje ........................................................................... 29 

Gráfico   6. Resultados Pregunta Nº1 .......................................................................... 56 

Gráfico   7. Resultados Pregunta Nº2 .......................................................................... 56 

Gráfico   8. Resultados Pregunta Nº3 .......................................................................... 57 

Gráfico   9. Resultados Pregunta Nº4 .......................................................................... 57 

Gráfico   10. Resultados Pregunta Nº5 ........................................................................ 58 

Gráfico   11. Resultados Pregunta Nº6 ........................................................................ 58 

Gráfico   12. Resultados Pregunta Nº7 ........................................................................ 59 

Gráfico   13. Resultados Pregunta Nº8 ........................................................................ 59 

Gráfico   14. Resultados Pregunta Nº9 ........................................................................ 60 

Gráfico   15. Estacionamiento en paralelo (INEN, 2011a) ......................................... 70 

Gráfico   16. Estacionamiento en batería a 30 grados (INEN, 2011a) ........................ 70 

Gráfico   17. Estacionamiento en batería en 45 grados (INEN, 2011a) ...................... 70 

Gráfico   18. Estacionamiento en batería en 60 grados (INEN, 2011a) ...................... 71 

Gráfico   19. Estacionamiento en batería en 90 grados (INEN, 2011a) ...................... 71 

Gráfico   20. Tipo de estacionamiento para el diseño ................................................. 71 

Gráfico   21. Ubicación calle Juan Montalvo .............................................................. 73 

 

 

 

 

 

 

 

 



XV 

 

INDICE DE TABLAS 

Tabla VI. Nivel de flujo promedio de los criterios de servicio para vías y aceras. ..... 37 

Tabla VII. Anchura de la pasarela de preferencia. ...................................................... 39 

Tabla VIII. Formato utilizado en el conteo vehicular ................................................. 40 

Tabla I. Formato utilizado para el conteo volumétrico de peatones. .......................... 42 

Tabla II. Datos del conteo volumétrico de peatones en la acera 1 .............................. 43 

Tabla III. Resultados del conteo volumétrico de peatones de la acera 1 .................... 45 

Tabla IV. Datos del conteo volumétrico de peatones en la acera 2 ............................ 45 

Tabla V. Resultados del conteo volumétrico de peatones en la acera 2 ..................... 47 

Tabla IX. Datos del conteo vehicular .......................................................................... 49 

Tabla X. Resultados del conteo vehicular ................................................................... 54 

Tabla XI. Tabla de alternativas de solución ................................................................ 63 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



XVI 

 

INDICE DE ANEXOS 

ANEXO A. Modelo de encuesta para el estudio de la opinión de los usuarios .......... 85 

ANEXO B. Fotografías tomadas durante el desarrollo de la encuesta ....................... 87 

ANEXO C. Fotografía del desarrollo del aforo peatonal- Acera 1. Comercial Agurto

 ..................................................................................................................................... 87 

ANEXO D. Fotografía del desarrollo del aforo peatonal- Acera 2. EL AKI .............. 88 

ANEXO E. Fotografías del aforo sobre la demanda de estacionamientos- Acera 1. 

Comercial Agurto ........................................................................................................ 89 

ANEXO F. Fotografías del aforo sobre la demanda de estacionamientos- Acera 2. EL 

AKI .............................................................................................................................. 89 

ANEXO G.  Señales de tránsito existentes en el área estudiada ................................ 90 

ANEXO H. Estado actual de la capa de rodadura ...................................................... 91 

ANEXO I. Taxis estacionados, ocupando un carril .................................................... 92 

ANEXO J. Situación actual del congestionamiento en el sector analizado ................ 92 

ANEXO K.  Ordenanza que regula el transito y transporte terrestre en el Cantón 

Pasaje........................................................................................................................... 93 

ANEXO L. Parque automotor del Cantón Pasaje ..................................................... 116 

ANEXO M. Planos de diseño definitivo ................................................................... 119 



17 

 

INTRODUCCIÓN 

Importancia de la temática que se aborda 

En el desarrollo de este trabajo se busca establecer una solución al problema de 

tráfico vehicular que se produce en el cantón Pasaje en la calle Juan Montalvo entre las 

Avenidas Rocafuerte y Sucre, donde la concurrida visita a los locales comerciales que 

se encuentran en este sector, el incremento del transporte privado y  la inapropiada 

conducta de conductores quienes a falta de estacionamientos hacen doble fila en la vía 

pública, ocupando un carril de esta vía, debido a esto el tráfico vehicular se ve afectado 

ya que, disminuyen los lugares de aparcamiento y las vías se congestionan. 

Por ser este, un sector comercial, se producen problemas en la circulación 

vehicular debido al número de usuarios cada vez mayor que necesitan transportarse por 

esta calle para realizar sus actividades económicas, sociales, culturales y de cualquier 

índole. Más aún, el transporte no es exclusivo de los usuarios, ya que los productos que 

se consumen o se comercializan, también necesitan ser transportados, lo que agudiza 

más el problema acerca del incremento del número de vehículos los cuales no solo 

ocasionan problemas serios de tráfico vehicular, además de contaminación, exceso de 

ruido, entre otros (Pérez, Bautista, Salazar, & Macias, 2014). 

Adicionalmente, es importante mencionar que los usuarios solo perciben el 

efecto de la congestión en el aumento del tiempo de su viaje, pero no el efecto de su 

viaje sobre la congestión, es decir, mientras los vehículos permanecen estancados en el 

tráfico, impiden el libre flujo y esto se agrava más con la presencia de vehículos 

adicionales en la vía, por ende un nuevo vehículo agrega un tiempo adicional lo que 

desgraciadamente no es percibido por los usuarios que irresponsablemente 

obstaculizan el tránsito al permanecer estacionados en los carriles designados para el 

tránsito vehicular y al irrespetar las señales dispuestas en las calles (Ortúzar, 2002).  

Entonces, la importancia de esta temática radica en proponer soluciones 

optimas que no involucre necesariamente la construcción de nuevas vías, que sirvan 

como redes viales de las ciudades modernas donde el uso del suelo juega un papel muy 

importante respecto a los estacionamientos. 
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Los antecedentes teóricos y prácticos  

La situación actual de la mayoría de las ciudades del mundo debido al 

incremento del parque automovilístico y la falta de estacionamientos en las zonas 

urbanas es el congestionamiento vehicular, que genera caos e incomodidad entre sus 

habitantes. El aumento de población también ha generado aumento de transporte 

privado ya sea por comodidad o por estatus, lo que aporta aún más a los problemas de 

circulación vehicular. Debido a que la demanda ha superado el volumen para el cual la 

arteria vial ha sido diseñada. 

En el Ecuador el tránsito vehicular en calles céntricas de las ciudades más 

pobladas es afectado por los pocos lugares de aparcamiento en sectores donde 

prevalece la actividad comercial. Existen ciudades como Quito quienes han 

implementado medidas como “Pico y Placa” y Guayaquil que introdujo el parqueo 

tarifado para organizar el tránsito vehicular y evitar el aglomeramiento en las calles de 

concurrida circulación vehicular. 

En la provincia de El Oro se han propuesto soluciones para disminuir el trafico 

vehicular producido por la demanda de estacionamientos en los cascos céntricos de 

diferentes cantones de esta provincia como el caso del cantón Zaruma donde ya se ha 

implementado el cobro de una tarifa por el uso de los estacionamientos, especialmente 

como medida de descongestionamiento. También la ciudad de Machala ha tomado 

como solución al aglomeramiento de vehículos especialmente en determinadas horas 

del día la implementación de los parquímetros para regular el flujo vehicular. 

Entonces, evitar problemas como la contaminación, ruido, etc. producidos por 

la congestión vehicular en la calle Juan Montalvo ubicada entre la Av. Rocafuerte y la 

Av. Sucre en el cantón Pasaje se pretenden solucionar con la implementación de un 

Aparcamiento Rotativo Tarifado en esta zona. Lo que permitirá el uso ordenado de la 

vía pública. 
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La estructura del documento  

EL CAPÍTULO 1 se refiere al MARCO TEORICO donde se describe los 

antecedentes teóricos lógicos del problema en el cual se realiza la contextualización 

actual del problema directamente relacionado con los aparcamientos y la aglomeración 

vehicular que estos ocasionan, se describirán modelos de congestionamientos 

vehiculares producidos en diferentes ciudades de Ecuador y las soluciones adoptadas. 

Además, se presentará la problemática que existe en un sector de la calle Juan Montalvo 

ubicada entre la Av. Rocafuerte y la Av. Sucre del cantón Pasaje. 

En el desarrollo del CAPÍTULO 2. METODOLOGIA, se expone los estudios 

de factibilidad de la alternativa de solución adoptada y se evidencia datos obtenidos 

mediante las diferentes técnicas de recolección empleadas a una población y muestra 

(conductores y peatones) a través de tablas, cuadros o esquemas de datos. Así mismo 

se presentará la información encontrada y el análisis estadístico que nos permitirá 

establecer la problemática investigada más acertadamente. 

En el CAPÍTULO 3, se presenta la propuesta técnica adoptada. La misma que 

está orientada a evitar problemas en la circulación vehicular en la calle Juan Montalvo 

ocasionados por la falta de áreas de estacionamiento y ofrecer a los usuarios 

comodidad, seguridad y reducción en el tiempo de recorrido cuando circulen por este 

tramo crítico.  

Se establecerán las conclusiones obtenidas una vez finalizado tanto los aforos 

vehiculares en la calle evaluada como el diseño de la propuesta final, demostrando el 

cumplimiento de los objetivos del trabajo. 

También se realizan recomendaciones obtenidas del desarrollo de este trabajo 

tanto en oficina como en campo, aportando con otros trabajos relacionados con poca 

disponibilidad de áreas de aparcamiento en zonas urbanas de varios cantones de la 

Provincia del Oro.  
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Planteamiento del problema  

Congestionamiento vehicular provocado por las insuficientes áreas de 

estacionamiento disponibles en la calle Juan Montalvo entre la Av. Rocafuerte y la Av. 

Sucre del cantón Pasaje. 

OBJETIVOS: 

Objetivo general 

 Descongestionar la calle Juan Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte 

elaborando un diseño de áreas de estacionamiento vehicular y la distribución 

acertada del espacio disponible en la vía pública para ofrecer áreas cómodas 

y seguras a los conductores que transitan por esta calle. 

Objetivos específicos 

 Realizar una investigación bibliográfica basada en fuentes científicas, 

normas, especificaciones técnicas que sustenten el contenido de este 

documento.  

 Determinar cuáles son las causas que provocan que en el tramo de la calle 

Juan Montalvo se produzca problemas en la circulación vehicular mediante 

la realización de procesos de ingeniería civil necesarios en el área de estudio.  

 Elaborar el diseño de la propuesta definitiva de las áreas de estacionamiento 

tarifado mediante la recolección de datos de campo que generen la solución 

óptima a este problema y respalden la propuesta presentada. 
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Significación y aplicación del estudio en el área investigada  

En el Cantón Pasaje especialmente en la calle Juan Montalvo ubicada entre la 

Avenida Rocafuerte y la Avenida Sucre se produce congestionamiento vehicular en 

determinadas horas del día como consecuencia que en este sector se encuentran 

ubicados varios negocios. Esta vía tiene una longitud de 107 m lineales, es 

unidireccional y cuenta con tres carriles.  

 

Gráfico   1. Área de estudio – Google Maps 

El área considerada es un sector importante del cantón Pasaje, donde se 

desarrolla a mayor intensidad actividades comerciales y por donde transitan gran 

cantidad de peatones para ir a otras partes del cantón aledañas esta.  

 

 

 

 

 



22 

 

CAPITULO I 

1. MARCO TEÓRICO 

1.1. Antecedentes históricos lógicos 

Durante varios años, el automóvil privado ha sido el medio privilegiado de los 

ciudadanos para responder al desafío de la vida urbana. El tráfico vehicular privado 

invade diariamente los centros urbanos, contribuyendo significativamente a empeorar 

la vida condiciones de la ciudad. (Migliore, Burgio, & Di Giovanna, 2014,p.404) 

En la mayoría de los países en desarrollo, el vehículo privado es el modo de 

transporte principal que hace que la tasa de propiedad de automóviles privados aumente 

en estos años. Para hacer frente a esto, se requieren la atención y las acciones del 

gobierno para abordar el problema de la congestión del tráfico, que en a su vez conduce 

a la emisión de monóxido de carbono que interfiere con la calidad de vida (Salleh, 

Rahmat, & Ismail, 2015). 

1.2. Marco conceptual 

El incremento de automotores en las vías del mundo en los últimos años, 

además del aumento de movilización de personas en el cumplimiento diario de sus 

labores, requieren el desarrollo de sistemas cada vez más robustos, que permitan una 

oportuna detección y notificación de fallas, que conlleven a lograr una reducción en la 

contaminación (auditiva y atmosférica) al minimizar el tiempo adicional que un 

vehículo permanece en las vías y evitar congestiones al reducir el tiempo de traslado 

de automotores y peatones de un lugar a otro.(F. Pedraza, Hernadez, & López, 

2013,p.583)  

Las insuficientes plazas de estacionamientos en calles donde se desarrollan 

actividades comerciales implican que con el paso del tiempo sea más propicia la 

condición de congestionamiento vehicular, entendido este como "la condición que 

prevalece si la introducción de un vehículo en un flujo de tránsito aumenta el tiempo 

de circulación de los demás". A su vez, a medida que aumenta el tránsito se reduce 

fuertemente la velocidad de circulación (Rondón, Reyes, & Urazán, 2013). 
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Rondón, Reyes y Urazán (2013) en su investigación aseguran que el 

congestionamiento vehicular está ligado a la velocidad de circulación y que la 

disminución de la velocidad vehicular genera cambios en las propiedades mecánicas 

bajo carga repetida en las mezclas de concreto asfáltico lo que se traduce que a futuro 

se produzcan daños en la capa asfáltica. 

Según Robles, Ñañez, & Quijano (2009) la importancia, el alcance y las 

consecuencias de los problemas de tráfico urbano han generado, desde hace varias 

décadas, un marcado interés por el estudio y desarrollo de estrategias de control que se 

adapten y solucionen este tipo de situaciones tanto en entornos académicos, como por 

parte de administraciones gubernamentales alrededor del mundo. Situaciones que se 

han caracterizado por altos tiempos de espera para cada vehículo en la malla vial y/o 

bajos volúmenes de flujo dentro de la misma. (p.60) 

Los problemas de circulación vehicular se asocian con la inapropiada 

utilización de espacios de almacenamiento vehicular. L. Pedraza, Hernández, & López 

(2012) manifiestan: El control de tráfico inteligente es una herramienta muy importante 

para el control de la congestión vehicular y beneficiar así la calidad de vida de las 

personas, el medio ambiente y la economía de la ciudad a partir de modelos donde se 

sincronizan los tiempos de duración y de desfase de los semáforos, utilizando para ello 

el Sistema de Inferencia Difusa Basado en Redes Adaptativas (ANFIS).  

El amontonamiento vehicular es unos de los problemas más evidentes en las 

grandes metrópolis en América Latina. Este fenómeno ocurre como consecuencia de 

la mala señalización vertical, señalización horizontal o por las pocas y desordenadas 

áreas de aparcamientos disponibles en la vía pública. Para solucionar esto las 

autoridades han implementado leyes y medidas que les permitan descongestionar las 

principales arterias viales de los cascos urbanos. 

Cao & Menendez (2015) en su investigación sobre la dinámica del sistema del 

tráfico urbano en función de sus estados relacionados con el estacionamiento describen 

como componentes esenciales el estacionamiento, principalmente en los centros 

urbanos y el sistema de tráfico que estos generan ya sea por el tiempo que los 

conductores pasan buscando un estacionamiento, por la velocidad de viaje y por el 
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tiempo que permanecen parados esperando que se desocupe un estacionamiento y que 

provoca que los demás conductores paren sus vehículos a la espera de cambiar de carril.  

La implementación de áreas de estacionamientos de corta duración permitirá 

descongestionar las calles del casco céntrico de las zonas urbanas y mantener la 

congestión bajo control principalmente en las horas pico debido a que esta medida se 

traducirá en una rápida circulación disminuyendo considerablemente el tiempo de viaje 

y a su vez la aglomeración de los vehículos en las vías relacionado en muchos casos 

por las inapropiadas conductas de conductores y peatones. 

Las actividades de la población y su ubicación en las grandes ciudades y zonas 

metropolitanas generan la necesidad de una permanente y creciente movilidad y es 

responsabilidad de las autoridades facilitar, por medio de la ordenación de los usos del 

suelo, la creación de infraestructuras y la organización de los desplazamientos que se 

realizan en transporte público y en automóviles. (Iracheta, 2011) 

Uno de los grandes desafíos a los que se enfrentan las ciudades contemporáneas 

es el de la movilidad cotidiana. En un contexto en el que para realizar varias actividades 

se debe recorrer importantes distancias y, por ende, utilizar medios motorizados. 

(Hernández, 2012) 

El uso del automóvil es bastante sensible al precio de los aparcamientos, puesto 

que eliminando los estacionamientos gratuitos se evitará que estos sean utilizados 

únicamente por un determinado grupo de personas durante varias horas o en algunos 

casos durante todo el día, convirtiéndose en un sistema de estacionamiento rotativo el 

mismo que significa un impacto beneficioso sobre los niveles de congestión y polución 

del aire (Barrios, Martínes, Sánchez de Molina, & Toribio, 2003). 

El crecimiento demográfico en las ciudades y el aumento de necesidades que 

esto involucra ha ido estrechamente ligado con el incremento en la prestación de 

servicios, por tal motivo las políticas públicas de movilidad y transporte deben estar 

relacionada con la planificación territorial y urbana que contribuya a evitar problemas 

de congestionamiento vehicular a futuro (Zanca, 2011).  



25 

 

1.2.1. Distribución del espacio público 

Cuando no existe concordancia entre la planificación urbana y el progresivo 

aumento en el transporte privado que se genera de la necesidad de transportarse hacia 

los centros urbanos surgen conflictos entre la interacción uso- transporte de la tierra 

que ha permanecido sobre la mesa durante décadas (Carpio, Martínez, & Daudén, 

2014). 

La calle Juan Montalvo es una vía de acceso al centro del cantón Pasaje donde 

se desarrolla la mayoría de las actividades comerciales, la salida del cantón Pasaje y 

permite acceder a empresas de transporte publico interprovincial. 

De la información obtenida en el Departamento de Movilidad del GAD Pasaje 

se conoce que de las plazas de estacionamiento disponibles cinco están designados a la 

cooperativa de taxis que funciona en el área estudiada. 

1.2.2. Estado actual de los estacionamientos 

Actualmente la cantidad de vehículos ha ido creciendo considerablemente en el 

país, por ello la demanda de aparcamientos también creció, causando que los espacios 

de estacionamiento no satisfagan al número de vehículos que circulan diariamente 

producto de aquello generan cogestión vehicular. 

Luego de la observación de campo se pudo notar que es una calle que tiene 3 

carriles, en uno de los carriles se encuentra un espacio pequeño para estacionamientos 

permitidos de los taxistas, en otro carril de esta vía se estacionan vehículos particulares 

de los mismos comerciantes y clientes a pesar de que encontramos señales de NO 

ESTACIONAR que no son respetadas por las personas, quedando libre dos carriles que 

no satisfacen la cantidad de vehículos que circulan. 

1.2.3. Accesibilidad y movilidad 

La movilidad es una condición inherente del desarrollo urbano de las ciudades; 

movilizarse significa trasladarse de un lado para otro, en el caso vehicular, con el uso 

de automotores. En la ciudad la movilidad se hace a través de las vías, no obstante, la 
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procedencia de los problemas de movilidad es físicos, estructurales y culturales. 

(Sánchez & Villa, 2009) 

Para circular por el tramo analizado de la calle Juan Montalvo se puede ingresar 

por la Av. Sucre, por donde circulan los vehículos que han estado transitando por el 

centro del cantón Pasaje donde hay una gran cantidad de locales de prestación de 

servicios y comercio.  

1.2.4. Tráfico 

El problema de tráfico que se genera en la calle Juan Montalvo ubicada entre la 

Av. Rocafuerte y la Av. Sucre se debe a que no existen plazas de estacionamientos 

disponibles y a que los usuarios no respetan las señales que se encuentran en esta calle, 

utilizando áreas que no están permitidas para estacionarse, por lo que se genera la 

saturación de automóviles y en mayor intensidad en determinadas horas del día donde 

los vehículos con mayor frecuencia de tránsito por esta calle involucran motocicletas, 

vehículos livianos, pesados. 

El congestionamiento vehicular producido en este sector es ocasionado por las 

interferencias entre los vehículos que necesitan estacionarse, aquellos vehículos que se 

encuentran circulando, y por aquellos que desean salir del estacionamiento e 

introducirse en el flujo vehicular (Quintero, 2011).  

La densa congestión que se produce en este sector se prevé disminuir 

considerablemente estableciendo plazas de estacionamiento tarifado para vehículos y 

motocicletas y a su vez evitar los problemas de contaminación que produce por el uso 

y abuso del claxón, sirenas y otras formas de producir el ruido que ocasionan los 

conductores durante el tiempo que invierten en pasar por este sector (Santos de la Cruz, 

2007). 

1.2.5. Señalización de tránsito  

La presencia de señales horizontales y verticales ya sea en vías urbanas como 

rurales contribuyen a un adecuado flujo vehicular y disminución en los accidentes de 

tránsito. La correcta ubicación y el merecido respecto a las señales de tránsito en el 

área analizada contribuirían a dar solución al tráfico vehicular que se produce en esta 
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calle, debido que a pesar de tener algunas señales verticales reglamentarias no son 

respetadas. Es importante exponer que en cuanto a señales horizontales si es necesario 

dar mantenimiento a las existentes en la calle Juan Montalvo. 

Además, es necesario mencionar que el tramo de la calle Juan Montalvo 

analizado en este documento hay dos semáforos tanto para vehículos que circulan a lo 

largo de la calle Juan Montalvo intersectada por la avenida Sucre como al finalizar en 

la avenida Rocafuerte.  

 

  Gráfico   2. Señal vertical en acera del "Comercial Agurto" 

 

       Gráfico   3. Señales horizontales en mal estado 

1.2.6. Diseño geométrico 

En el diseño geométrico de una carretera se debe procurar conseguir una red 

vial que resuelva las exigencias requeridas por el flujo vehicular. Así mismo la 

comodidad y seguridad que puede otorgar una infraestructura vial ya sea urbana o rural 
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depende en gran medida de las proyecciones de flujo vehicular que se realicen y del 

espacio con el que dispone. 

La calle Juan Montalvo es unidireccional, se determinó un ancho de calzada de 

12.00 m y cuenta con dos aceras de 3.60 metros y un carril de 4 metros.  

1.2.7. Capa de rodadura 

La Av. Juan Montalvo presenta un deterioro significante en la capa de rodadura, 

producido por el permanente peso de los automotores, que según los datos obtenidos 

en la encuesta el 44% de los conductores mencionó que le toma entre 5 y 10 minutos 

transitar por este tramo de la calle Juan Montalvo y el 39% demora 10 a 15 minutos, a 

esto se suma el transporte pesado de dos ejes que circula por la misma, cuando acude 

a abastecer mercadería o víveres a los locales comerciales de la zona.  

Vale recalcar, que la parte de la acera destinada para la canalización del agua, 

también se encuentra en pésimas condiciones, y se debe a que no ha tenido un 

mantenimiento adecuado y también a que el transporte pesado que se aparca de una 

manera indebida para abastecer a negocios genera daños profundos.  

 
     Gráfico   4. Condiciones de la capa de rodadura 

1.2.8. Drenajes 

El sistema de drenaje de esta zona cumple con doble función, que es de drenar 

el agua pluvial y aguas servidas.  

Estas presentan un gran porcentaje de deterioro, debido a que no reciben 

mantenimiento alguno para su buen funcionamiento. Existen sumideros que se 
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encuentran bien deteriorados, taponeados, algunos sin tapas generando que las aguas 

nos sean evacuadas, ocasionando una pésima imagen al sector comercial. 

 

   Gráfico   5. Condiciones del drenaje 

1.3 Fundamentación teórica 

Circular por la calle Juan Montalvo exactamente en el tramo estudiado que está 

entre las avenidas Sucre y Rocafuerte se convierte en una verdadera peripecia, 

especialmente en las horas punta, donde se generan problemas en la fluidez vehicular 

producto de los escasos aparcamientos disponibles y de la sobredemanda de 

conductores que requieren circular por esta calle. 

El insuficiente control a los estacionamientos en la vía pública ha convertido a 

esta calle céntrica del cantón Pasaje en un caos vehicular, puesto que existen locales 

comerciales como el AKI que no dispone de un parqueadero propio y debido a la gran 

demanda de usuarios que realizan sus compras en este local aportan al agolpamiento 

de vehículos. Es importante también exponer que junto a este local se encuentra una 

cooperativa de taxis los mismos que ocupan cinco aparcamientos constantemente, 

durante todo el día. 

Es evidente, que la densidad vehicular en las vías urbanas es sinónimo de un 

sistema de transporte que ha carecido de un modelo estructurado para controlar el 

incremento entre el uso del suelo-transporte que especialmente se produce en los 

centros de las ciudades (Silva, 2010).  
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Entonces, disminuir la saturación de vehículos en los cascos céntricos de las 

ciudades no dependerá únicamente del diseño geométrico de la carretera y de los 

estacionamientos disponibles, sino también del ordenamiento urbano y la 

implementación de estrategias por parte de las autoridades que en ocasiones toman 

medidas poco acertadas que no solucionan esta problemática. 

Implementar un aparcamiento tarifado será una solución que producirá 

beneficios a corto plazo, ya que aminoraría el viaje en vehículo privado a las zonas con 

mayor demanda de estacionamientos, generando un proceso rotativo en la ocupación 

de los espacios de aparcamiento disponibles entre los usuarios. El control tarifado de 

los espacios de estacionamiento en la vía pública obligara a los usuarios a buscar otras 

alternativas de transporte y al uso de periodos cortos del estacionamiento. 

El hacer pagar a los usuarios por la utilización de los estacionamientos, que 

siempre han sido gratuitos, es una medida que llevara a los usuarios a permanecer en 

los estacionamientos por menos tiempo y evitara que los vehículos permanezcan 

estacionados durante todo el día ocupando un estacionamiento (Barrios et al., 2003). 

Según datos obtenidos del departamento de Movilidad del Gobierno Autónomo 

descentralizado del cantón Pasaje en el año 2016 se matricularon 7841 vehículos, 

mientras que en el 2017 se matriculo 11139 vehículos. Donde se evidencia un 

crecimiento en el parque automovilístico de 29.61% respecto al año anterior. 

Pasaje ha tenido un incremento en su parque automotor en los últimos años, que 

acrecienta aún más el caos vehicular ocasionado por la insuficiente área de 

aparcamiento y por la interrupción en la circulación de vehículos que transitan por área 

estudiada, debido a que los conductores se detienen ya sea para esperar que se desocupe 

un estacionamiento o por esperar a alguien.  

La preocupación por la movilidad en las áreas urbanas se ha convertido en un 

problema cada vez más grave y difícil de gestionar: la calidad de vida, no solo de los 

conductores, está fuertemente influenciada debido a las ineficiencias y deseconomías 

de la congestión urbana. (Giuffrè, Siniscalchi, & Tesoriere, 2012, p.17) 
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Implementar la alternativa de solución adoptada descongestionará el tránsito de 

vehículos, minorando así las molestias que el tráfico ocasiona en conductores, y 

peatones que diariamente transitan por esta calle y la utilizan como ruta para ir al 

trabajo o simplemente para dirigirse hacia el centro del cantón Pasaje a realizar 

cualquier actividad.   

Convertir las plazas de estacionamiento de la calle Juan Montalvo entre la 

Avenida Sucre y Rocafuerte en un sistema rotativo no solo garantizará el uso de estas 

áreas a una mayor cantidad de usuarios, sino que mejorará la circulación vehicular por 

este sector y disminuirá la contaminación que ocasiona el tráfico vehicular, 

traduciéndose en una mejora de las condiciones de circulación de quienes transitan por 

esta calle.  

Regular las áreas de estacionamiento, especialmente céntricas, con un sistema 

de tarifas, es una fuente de ingresos para la entidad encargada de la movilidad de Pasaje 

y una fuente de información que se podría utilizar para estudios de transito que se 

deseen implementar en este cantón con el fin de mejorar el tránsito, especialmente en 

las zonas donde se evidencia mayor densidad vehicular. 

Tratar de solucionar la congestión derivada del aumento del tráfico mediante el 

rediseño de ejes viales, la optimización de intersecciones y el aumento de las 

velocidades de desplazamiento de los autos para acomodar crecientes demandas de 

tráfico es una práctica que no proporciona resultados satisfactorios, puesto que esto en 

lugar de solucionar la saturación vehicular incide en la decisión de los habitantes en 

transportarse en vehículos privados debido a la oferta de la red vial  urbana, por tal 

razón es necesario proponer medidas más creativas desde la ingeniería civil que 

solucionen los problemas de la congestión vehicular y las aspectos negativos de esta 

en la sociedad (Fernández & Valenzuela, 2004). 

Grange & Troncoso (2015) afirman: “la tarificación vial por congestión ha sido 

una herramienta de gestión de tráfico ampliamente aprobada por economistas, 

ingenieros de transporte y técnicos en general que se vinculan profesionalmente con la 

planificación urbana y de sistemas de transporte” (p.168). 
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Macea, Márquez, & Soto (2017) expresan en su investigación los diversos 

aspectos coyunturales, tales como el crecimiento económico, el incremento de los 

ingresos de la población, los menores precios de los vehículos y las bajas tasas de 

interés han posibilitado el crecimiento sostenido del parque automotor durante los 

últimos años han estimulado el uso del vehículo particular, especialmente en los grupos 

sociales de mayor ingreso. Estas situaciones han generado que se demanden mayores 

espacios de estacionamiento, principalmente en los centros de las ciudades. Por tal 

razón, son requeridas soluciones asertivas de corto plazo que permitan mitigar los 

efectos de las externalidades generadas por el uso del transporte privado. (p.4) 

Giuffrè, Siniscalchi, & Tesoriere (2012) en su investigación mencionan que la 

disponibilidad limitada concurrente de los estacionamientos debido a la congestión del 

tráfico urbano y la política de transporte público, causan detrimento de la calidad en la 

movilidad urbana.  

Implementar áreas de estacionamiento tarifadas además de ser una eficiente 

solución a la mejora en la saturación vial del área estudiada, ocupando los espacios 

disponibles adecuadamente también representa una fuente de ingresos muy 

significativa a la entidad reguladora de la movilidad del cantón Pasaje, competencia 

que actualmente le corresponde al GAD Municipal. Con esto se pretende también 

minimizar el tiempo de transporte que invierten los conductores al transitar por el tramo 

de la calle Juan Montalvo que se encuentra entre la Av. Sucre y Rocafuerte. 
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CAPÍTULO II 

2. METODOLOGIA 

2.1 Tipo de Investigación 

La investigación empleada es la explicativa y cuantitativa, donde se realizarán una 

serie de procesos para determinar datos fiables para lograr la solución al problema que 

se estudia en este trabajo, tales como: Investigación bibliográfica, investigación en el 

área de estudio (aforos, encuestas, observaciones). 

La investigación explicativa pretende establecer las causas que originan el problema 

no solo mediante la observación, sino que es necesario realizar otro tipo de técnicas 

para la recolección de información que garanticen resultados confiables, mientras que 

la investigación cuantitativa, involucra procesos numéricos los cuales se realizaran 

mediante aforos y datos estadísticos, es decir el problema que se estudia debe ser 

posible de representar mediante cifras numéricas. 

2.1.1 Investigación bibliográfica  

El contenido de este documento está basado en fuentes científicas como Scielo, 

Dialnet, Redalyc, Procedia, entre otras fuentes que fundamentan los distintos temas 

tratados en este trabajo. Además, en la recopilación de datos de campo se han usado 

conceptos ingenieriles que sustenten la problemática planteada y que conlleven a 

solucionar este problema, obteniendo condiciones óptimas en el transporte vehicular y 

peatonal y que den confiabilidad sobre los resultados que pretender brindar a los 

usuarios de esta vía comodidad y seguridad en el tiempo de circulación por este sector.  

2.1.2 Investigación campo 

Para determinar los estudios de factibilidad de la alternativa de solución 

adoptada, se debe realizar un estudio con una serie de procedimientos, cálculos y 

evaluaciones para orientar, identificar y medir las posibilidades de éxito e inequívoca 

decisión del proyecto demostrando su viabilidad para resolver el problema y atender a 

la necesidad en la que se encuentra el lugar. 



34 

 

Los estudios de ingeniería que se realizaran en el sector demostraran la 

situación actual del aparcamiento vehicular en la calle Juan Montalvo ubicada entre la 

Avenida Rocafuerte y la Avenida Sucre del Cantón Pasaje. 

Los procesos aplicados para el estudio permitirán determinar e identificar la 

mejor alternativa para orientar una decisión factible y resolver el problema en dicho 

lugar, considerando opiniones tomadas en las técnicas de recolección datos. 

2.2 Técnicas de recolección de datos 

Debido a que los usuarios de los estacionamientos del área de estudio son en su 

mayoría dueños de los negocios y trabajadores de estos, ocupan los estacionamientos 

en algunos casos durante todo el día, por lo tanto, reducen el área disponible para 

estacionar vehículos de los usuarios quienes llegan a realizar alguna actividad 

comercial.  

Mediante la recolección de datos se establece las exigencias y disponibilidad 

actual de los estacionamientos en el área de estudio. Además, se evidenció las horas 

del día donde más saturación vehicular existía. Por lo tanto, en necesario presentar 

alternativas técnicas de solución que busquen solucionar el amontonamiento de 

vehículos que se genera por la falta de espacios de aparcamiento disponibles.  

Para obtener información sobre la circulación vehicular del tránsito en el área y 

la demanda de estacionamientos fue necesario realizar aforos vehiculares para 

determinar las horas del día donde existe mayor demanda de estacionamientos.   

El objetivo de realizar un control en los estacionamientos del área analizada es 

obtener las horas en las que se presenta mayor demanda de estacionamientos, el tiempo 

que permanece el vehículo aparcado y el propósito que tiene el usuario al aparcarse en 

la zona. 

Con los datos obtenidos se pretende determinar demanda de estacionamientos 

requerida y elegir el diseño de un estacionamiento donde se distribuya acertadamente 

el espacio disponible en la vía pública. 
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A continuación, se detalla las técnicas de recolección de datos utilizadas, equipo 

de trabajo y herramientas con las que se adquirió la información de las condiciones 

actuales del área y situación del tráfico vehicular que sirvió como fuente de 

información que consta en este documento. 

2.2.1 Levantamientos Topográficos del Lugar de Estudio. 

Los levantamientos topográficos en todo proyecto de ingeniería civil son muy 

esenciales y fundamentales para poder conocer el terreno del lugar en donde se va a 

ejecutar el proyecto, por ello debemos brindar una información garantizada que tenga 

precisión y sea de mucha fiabilidad para los diseños definitivos. 

El levantamiento del área de estudio deberá contener información lo más 

detallada posible, ya que esté nos servirá para organizar el trabajo de campo con más 

exactitud y realizar el plano con características físicas del lugar tomando en cuenta las 

partes más importantes como calles, aceras, cuadras, etc., del área analizada. 

El levantamiento topográfico que se realizará en el sector donde se pretende 

solucionar el problema de congestionamiento vehicular por la falta de aparcamiento, 

será un levantamiento topográfico planimétrico para que determine las características 

físicas en el plano. 

Personal de Trabajo 

El equipo de trabajo requerido para el levantamiento de datos del área se 

menciona a continuación: 

Equipo  

 Cinta  

 Pintura roja  

 Clavos y combo  

 Casco y chaleco  

Procedimiento 

Para el levantamiento del área se requieren de dos procesos como: campo y oficina. 
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Campo 

Para obtener los datos más relevantes del tramo de la calle Juan Montalvo que 

esta entre las Av. Sucre y Rocafuerte se procedió a medir: el ancho del ancho de la 

calzada, ancho de cada carril, ancho de acera, y las distancias hacia la calle de la línea 

de fábrica y la línea de portales y la longitud de la calle. 

Es necesario realizar un croquis de la zona estudiada donde se represente 

también aspectos que se consideren importantes puesto que los datos obtenidos 

requieren ser lo más precisos posibles, debido a la importancia del levantamiento de 

campo y la veracidad que debe tener los datos. 

Oficina 

El trabajo de oficina consiste en plasmar los datos que se obtuvieron en el 

campo en un plano, detallando cada uno de los componentes que existen en el área que 

se analiza en este documento, haciendo uso de programas, para este caso se utilizó el 

software de diseño, AUTOCAD. 

2.2.2 Conteo volumétrico de peatones 

Una de las técnicas de recolección de datos para obtener información del área 

analizada es el conteo volumétrico de peatones, que consiste en determinar la cantidad 

de peatones que circulan por la acera y la calle. El objetivo del aforo o conteo es 

cuantificar la demanda de infraestructura peatonal, especialmente su variación 

(espacial y temporal), distribución (por sentidos o cruces en accesos de intersecciones) 

y composición (de acuerdo con los atributos de los peatones, como género, edad y 

ocupación).(Guío, 2010, p.10) 

2.2.3. Nivel de servicio de aceras 

Las aceras son una parte fundamental en el sistema geométrico de una vía, pues 

del nivel de servicio dependerá mantener el transito adecuado de peatones en los cascos 

urbanos. Evitando que los peatones utilicen la calzada para movilizarse, aportando a la 

generación del congestionamiento, debido a que ocasionan que los vehículos detengan 

su circulación.  
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El papel que juega el peatón en la movilidad urbana está ligado directamente al 

nivel de servicio de las aceras. Por esta razón es importante realizar el diseño 

geométrico de las veredas basados en especificaciones y normas que regulen el diseño 

de este elemento geométrico.  

La Transportation Research Boards (2000) en su Highway Capacity Manual 

“proporciona una colección de técnicas de vanguardia para estimar la capacidad y 

determinar el nivel de servicio para las instalaciones de transporte” (p.7). 

Tabla I. Nivel de flujo promedio de los criterios de servicio para vías y 

aceras. 

LOS 

(Nivel de servicio) 
Espacio (m2/p) Tasa de flujo (p/min/m) 

A 

B 

C 

D 

E 

F 

>5.6 

>3.7-5.6 

>2.2-3.7 

>1.4-2.2 

>0.75-1.4 

>0.75 

≤16 

>16-23 

>23-33 

>33-49 

>49-75 

Variable 

Fuente: Transportation Research Boards, (2000). Highway Capacity Manual. 

Nivel de servicio de los diferentes tipos de vías peatonales. 

Nivel de servicio A 

En el nivel de servicio de la acera A, los peatones se mueven en los caminos 

deseados sin alterar sus movimientos en respuesta a otros peatones. Las velocidades de 

desplazamiento se seleccionan libremente y los conflictos entre los peatones son poco 

probables. (Transportation Research Boards, 2000,p.210) 

Nivel de servicio B 

En este nivel de servicio, hay suficiente área para que los peatones seleccionen 

las velocidades de marcha libremente, eviten a otros peatones y eviten los conflictos. 

En este nivel, los peatones comienzan a estar al tanto de otros peatones y responden a 

su presencia al seleccionar un sendero para caminar.(Transportation Research Boards, 

2000, p. 210) 
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Nivel de servicio C 

En el nivel de servicio C, el espacio es suficiente para las velocidades de marcha 

normales y para eludir a otros peatones en corrientes principalmente unidireccionales. 

La dirección inversa o los movimientos de cruce pueden causar conflictos menores, y 

la velocidad de flujo es algo menor. (Transportation Research Boards, 2000,p. 210) 

Nivel de servicio D 

En el nivel de servicio D, se restringe la libertad de seleccionar la velocidad de 

marcha individual y de evitar a otros peatones. Los movimientos de cruce o de flujo 

inverso enfrentan una alta probabilidad de conflicto, lo que requiere cambios frecuentes 

de velocidad y posición. El nivel de servicio proporciona un flujo cambiable, pero es 

probable la fricción y la interacción entre los peatones.(Transportation Research 

Boards, 2000,p. 210) 

Nivel de servicio E 

Prácticamente todos los peatones restringen su velocidad de marcha normal, 

con frecuencia ajustando su modo de andar. El espacio no es suficiente para pasar a los 

peatones más lentos. Los movimientos de flujo cruzado o inverso solo son posibles con 

dificultades extremas. Los volúmenes de diseño se acercan al límite de la capacidad de 

la pasarela, con interrupciones.(Transportation Research Boards, 2000, p.210) 

Nivel de servicio F 

En el nivel de servicio F, todas las velocidades de marcha están severamente 

restringidas. Hay contacto frecuente e inevitable con otros peatones. Los movimientos 

de flujo cruzado e inverso son virtualmente imposibles. El flujo es esporádico e 

inestable. El espacio es más característico de los peatones en cola que de las corrientes 

peatonales en movimiento.(Transportation Research Boards, 2000,p. 210) 

A continuación, se presenta la fórmula para calcular el nivel de eficiencia de las 

aceras extraída del Manual de Capacidad de Carreteras. 

𝑣𝑝 =
𝑣15

15 ∗ 𝑊𝐸
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Donde:  

𝑣𝑝 = 𝐹𝑙𝑢𝑗𝑜 𝑑𝑒 𝑙𝑎 𝑢𝑛𝑖𝑑𝑎𝑑 𝑝𝑒𝑎𝑡𝑜𝑛𝑎𝑙  

𝑣15 = 𝑉𝑒𝑙𝑜𝑐𝑖𝑑𝑎𝑑 𝑚𝑎𝑥𝑖𝑚𝑎 𝑑𝑒 𝑓𝑙𝑢𝑗𝑜 𝑑𝑒 15 𝑚𝑖𝑛𝑢𝑡𝑜𝑠  

𝑊𝐸

= 𝐴𝑛𝑐ℎ𝑜 𝑒𝑓𝑒𝑐𝑡𝑖𝑣𝑜 𝑑𝑒 𝑙𝑎 𝑎𝑐𝑒𝑟𝑎, 𝑚𝑢𝑙𝑡𝑖𝑝𝑙𝑖𝑐𝑎𝑑𝑜 𝑝𝑜𝑟 𝑎𝑛𝑐ℎ𝑜 𝑝𝑟𝑒𝑓𝑒𝑟𝑒𝑛𝑐𝑖𝑎𝑙 𝑎𝑝𝑟𝑜𝑥𝑖𝑚𝑎𝑑𝑜  

Tabla II. Anchura de la pasarela de preferencia. 

Obstáculo 
Ancho preferencial 

aproximado (m) 

Mobiliario urbano 

Poste de luz 0.8-1.1 

Postes y cajas de señales de tráfico 0.9-1.2 

Cajas de alarma de incendio 0.8-1.1 

Hidrantes 0.8-0.9 

Señales de tráfico 0.6-0.8 

Parquímetros 0.6 

Buzones 1.0-1.1 

Cabinas telefónicas 1.2 

Cestas de basura 0.9 

Bancos 1.5 

Acceso público subterráneo 

Escaleras del metro 1.7-2.1 

Rejilla de ventilación del metro (elevada) 1.8+ 

Rejillas de ventilación de la bóveda del transformador (elevadas) 1.5+ 

Paisajismo 

Árboles 0.6-1.2 

Cajas de macetas 1.5 

Usos comerciales 

Puesto de periódicos  1.2-4.0 

Soportes de venta Variable 

Exhibiciones publicitarias Variable 

Muestra de la tienda Variable 

Cafés de acera (dos filas de mesas) 2.1 

Construcción de protuberancias 

Columnas 0.8-0.9 

Paradas 0.6-1.8 

Puertas de sótano 1.5-2.1 

Conexiones de tubo vertical 0.3 

Bastones de toldo 0.8 

Muelles de camiones (camiones que sobresalen) Variable 

Entrada / salida de garaje Variable 

Autopistas Variable 

Fuente:Tomado de  Transportation Research Boards, (2000). Highway Capacity 

Manual. 
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2.1.4. Demanda de Estacionamiento 

Tabla III. Formato utilizado en el conteo vehicular 

 

Fuente: Adaptado de (Guillen, 2014) 

Equipo 

Hojas de formato 

Lapiceros 

Tableros 

Reloj  

Procedimiento: 

Para realizar el conteo vehicular que nos permitirá determinar la demanda de 

estacionamientos es necesario ubicar en cada una de las aceras a un observador. Los 

dos observadores deberán visualizar la mayor cantidad de vehículos que entran y salen 

de los estacionamientos, tipo de vehículo y el destino o el objetivo por el cual se 

estacionan en el área de estudio. La recaudación de datos deberá realizarse desde las 

7:00 am hasta las 17:00 pm. 

Aplicaciones de estudio  

Con este aforo vehicular se determinará la hora de mayor demanda de 

estacionamiento, el tiempo en el que más se necesita un lugar disponible y las 

condiciones actuales de la disponibilidad de áreas donde aparcar un vehículo. 

MOTOS TAXIS LIVIANOS PESADOS ENTRADA SALIDA

TIEMPO DE 

ESTACIONAMIENTO

AFORO VEHICULAR

TIPO DE VEHICULO TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO
DESTINO
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Realizar un aforo vehicular permite tener datos fiables, puesto que el equipo 

de trabajo se involucra con las dificultades que tienen los usuarios para encontrar un 

estacionamiento. 

2.3 Método de investigación  

2.3.1 Método de la medición  

Para la realización de este trabajo se determinaron valores del volumen peatonal 

y la demanda de estacionamientos en el cantón Pasaje. Fue necesario hacer 

levantamientos topográficos para obtener información del área analizada e investigar 

las causas y consecuencias que el trafico vehicular produce en esta zona. 

2.4 Población y muestra  

La población del cantón Pasaje ha aumentado y por ende su parque automotriz, lo que 

significa que actualmente existe una demanda de estacionamientos. En el desarrollo de 

este trabajo las técnicas de recolección de datos se realizaron principalmente a los 

ciudadanos que diariamente acuden a esta calle y quienes hacen uso de los 

estacionamientos. 
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CAPITULO III 

3. ANÁLISIS Y DISCUSIÓN DE RESULTADOS 

3.1 Técnicas de recolección de datos 

3.1.1 Conteo volumétrico de peatones 

Este conteo determinara las horas en las que hay más flujo de peatones.  Para 

esto se utiliza la Tabla I, donde podemos encontrar la ubicación del sector donde se 

realizó el conteo y se presenta el total de peatones que transitaron tanto por la acera 

como por la vía. Esto se realiza en intervalos de tiempo de 15 minutos. La fecha en la 

que se realizó el conteo volumétrico de peatones fue el 25 de mayo del 2018, un día 

ordinario. Este inicia a las 10:00 am y finaliza a las 14:00 horas. Para obtener una 

información más precisa el conteo se lo realizo en cada acera, la acera 1 (la calle Juan 

Montalvo entre las Av. Sucre y Rocafuerte, tomando como referencia el Comercial 

Agurto) y la acera 2 (la calle Juan Montalvo entre las Av. Sucre y Rocafuerte, tomando 

como referencia El SUPER AKI).  

Tabla IV. Formato utilizado para el conteo volumétrico de peatones. 

 

       Fuente: Adaptado de (Guillen, 2014) 

Hora Descripción Acera Via

Hombres

Mujeres

Niños

Hora Descripción Acera Via

Hombres

Mujeres

Niños

Hora Descripción Acera Via

Hombres

Mujeres

Niños

Hora Descripción Acera Via

Hombres

Mujeres

Niños

CANTÓN: 

UBICACIÓN: 

FECHA: 

CONTEO PEATONAL

10:15-10:30

10:30-10:45

10:45-11:00

10:00-10:15

TOTAL

TOTAL

TOTAL

TOTAL
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En cada una de las aceras se ubicó a una persona, para que tome registro de 

cada peatón que transita por la calzada y la acera 1 y la acera 2. El registro de datos se 

hizo para hombres, mujeres y niños. A continuación, se muestra el resultado de los 

datos. 

Acera 1                 

Tabla V. Datos del conteo volumétrico de peatones en la acera 1 

 

 

Hora Descripción Acera Via

Hombres 31 2

Mujeres 29 2

Niños 19 0

79 4

Hora Descripción Acera Via

Hombres 34 0

Mujeres 28 2

Niños 7 0

69 2

CANTON: PASAJE

UBICACIÓN: Av. Juan Montalvo entre Av.Rocafuerte y Av. 

Sucre(Acera - Comercial Agurto)

FECHA: 25 de Mayo del 2018

CONTEO PEATONAL

10:15-10:30

10:00-10:15

TOTAL

TOTAL

Hora Descripción Acera Via

Hombres 28 1

Mujeres 20 0

Niños 8 0

56 1

Hora Descripción Acera Via

Hombres 30 0

Mujeres 23 0

Niños 7 0

60 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 25 3

Mujeres 29 2

Niños 10 1

64 6

Hora Descripción Acera Via

Hombres 25 0

Mujeres 40 0

Niños 6 0

71 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 30 0

Mujeres 23 0

Niños 6 0

59 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 27 1

Mujeres 24 0

Niños 8 0

59 1

10:30-10:45

10:45-11:00

TOTAL

11:15-11:30

TOTAL

11:00-11:15

TOTAL

11:45-12:00

TOTAL

TOTAL

11:30-11:45

TOTAL
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Hora Descripción Acera Via

Hombres 28 1

Mujeres 20 0

Niños 8 0

56 1

Hora Descripción Acera Via

Hombres 30 0

Mujeres 23 0

Niños 7 0

60 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 25 3

Mujeres 29 2

Niños 10 1

64 6

Hora Descripción Acera Via

Hombres 25 0

Mujeres 40 0

Niños 6 0

71 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 30 0

Mujeres 23 0

Niños 6 0

59 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 27 1

Mujeres 24 0

Niños 8 0

59 1

10:30-10:45

10:45-11:00

TOTAL

11:15-11:30

TOTAL

11:00-11:15

TOTAL

11:45-12:00

TOTAL

TOTAL

11:30-11:45

TOTAL

Hora Descripción Acera Via

Hombres 39 0

Mujeres 25 0

Niños 6 0

70 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 19 2

Mujeres 22 0

Niños 6 0

47 2

Hora Descripción Acera Via

Hombres 19 0

Mujeres 10 0

Niños 0 0

29 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 17 1

Mujeres 18 1

Niños 2 0

37 2

Hora Descripción Acera Via

Hombres 21 0

Mujeres 14 0

Niños 9 0

44 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 18 0

Mujeres 17 0

Niños 3 0

38 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 34 0

Mujeres 34 0

Niños 10 0

78 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 31 1

Mujeres 24 0

Niños 16 0

71 1

12:15-12:30

TOTAL

12:30-12:45

12:00-12:15

TOTAL

13:00-13:15

TOTAL

TOTAL

12:45-13:00

TOTAL

TOTAL

13:45-14:00

TOTAL

13:15-13:30

TOTAL

13:30-13:45



45 

 

 

                Fuente: Elaborado por el autor. Investigación de campo 

Tabla VI. Resultados del conteo volumétrico de peatones de la acera 1 

 

Fuente: Elaborado por el autor. Investigación de campo 

En el cuadro de resultados se plasma los datos obtenidos en campo del conteo 

volumétrico de peatones, donde 98% de peatones transita por la acera y el 2% transita 

por la calzada. Además, en el cuadro de resultados se expone el periodo de tiempo en 

el que mayor flujo de peatones hubo que fue el periodo desde las 10:00 hasta 10:15. 

Acera 2 

Tabla VII. Datos del conteo volumétrico de peatones en la acera 2 

 

Hora Descripción Acera Via

Hombres 39 0

Mujeres 25 0

Niños 6 0

70 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 19 2

Mujeres 22 0

Niños 6 0

47 2

Hora Descripción Acera Via

Hombres 19 0

Mujeres 10 0

Niños 0 0

29 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 17 1

Mujeres 18 1

Niños 2 0

37 2

Hora Descripción Acera Via

Hombres 21 0

Mujeres 14 0

Niños 9 0

44 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 18 0

Mujeres 17 0

Niños 3 0

38 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 34 0

Mujeres 34 0

Niños 10 0

78 0

Hora Descripción Acera Via

Hombres 31 1

Mujeres 24 0

Niños 16 0

71 1

12:15-12:30

TOTAL

12:30-12:45

12:00-12:15

TOTAL

13:00-13:15

TOTAL

TOTAL

12:45-13:00

TOTAL

TOTAL

13:45-14:00

TOTAL

13:15-13:30

TOTAL

13:30-13:45

HOMBRES MUJERES NIÑOS

TOTAL 950 439 387 124

ACERA (%) 98 97 98 99

CALZADA (%) 2 3 2 1

TOTAL DE 

USUARIOS
DESCRIPCION

INTERVALO DE HORA CON 

MAYOR FLUJO PEATONAL

10:00-10:15

PROMEDIO PEATONAL 

EN INTERVALO DE 

59

COMPOSICION DE FLUJO PEATONAL

Hora Descripción Via Acera

Hombres 55 2

Mujeres 85 2

Niños 15 0

155 4

Hora Descripción Via Acera

Hombres 43 0

Mujeres 70 1

Niños 6 0

119 1

Hora Descripción Via Acera

Hombres 48 0

Mujeres 65 0

Niños 9 0

122 0

Hora Descripción Via Acera

Hombres 34 1

Mujeres 58 0

Niños 12 0

104 1

CONTEO PEATONAL

CANTON: PASAJE

UBICACIÓN: Av. Juan Montalvo entre Av.Rocafuerte y Av. 

Sucre(Acera - CC. Super Akí)

FECHA: 25 de Mayo del 2018

10:00-10:15

TOTAL

10:15-10:30

TOTAL

10:30-10:45

TOTAL

10:45-11:00

TOTAL
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Hora Descripción Via Acera

Hombres 55 2

Mujeres 85 2

Niños 15 0

155 4

Hora Descripción Via Acera

Hombres 43 0

Mujeres 70 1

Niños 6 0

119 1

Hora Descripción Via Acera

Hombres 48 0

Mujeres 65 0

Niños 9 0

122 0

Hora Descripción Via Acera

Hombres 34 1

Mujeres 58 0

Niños 12 0

104 1

CONTEO PEATONAL

CANTON: PASAJE

UBICACIÓN: Av. Juan Montalvo entre Av.Rocafuerte y Av. 

Sucre(Acera - CC. Super Akí)

FECHA: 25 de Mayo del 2018

10:00-10:15

TOTAL

10:15-10:30

TOTAL

10:30-10:45

TOTAL

10:45-11:00

TOTAL

Hora Descripción Via Acera

Hombres 60 0

Mujeres 59 0

Niños 9 0

128 0

Hora Descripción Via Acera

Hombres 45 0

Mujeres 49 0

Niños 7 0

101 0

Hora Descripción Via Acera

Hombres 40 0

Mujeres 42 0

Niños 4 0

86 0

Hora Descripción Via Acera

Hombres 38 3

Mujeres 79 1

Niños 11 0

128 4

Hora Descripción Via Acera

Hombres 32 0

Mujeres 46 0

Niños 20 0

98 0

Hora Descripción Via Acera

Hombres 45 0

Mujeres 57 0

Niños 7 0

109 0

Hombres 39 0

Mujeres 49 0

Niños 11 0

99 0

Hora Descripción Via Acera

Hombres 27 2

Mujeres 39 1

Niños 4 0

70 3

Hora Descripción Via Acera

Hombres 45 1

Mujeres 41 0

Niños 2 0

TOTAL

11:00-11:15

TOTAL

11:15-11:30

TOTAL

11:30-11:45

TOTAL

11:45-12:00

TOTAL

12:00-12:15

TOTAL

12:15-12:30

TOTAL

12:30-12:45

12:45-13:00

TOTAL

13:00-13:15
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  Fuente: Elaborado por el autor. Investigación de campo 

Tabla VIII. Resultados del conteo volumétrico de peatones en la acera 2 

      
    Fuente: Elaborado por el autor. Investigación de campo 

En el cuadro de resultados se plasma los datos obtenidos en campo del conteo 

volumétrico de peatones, donde 99% de peatones transita por la acera y el 1% transita 

por la calzada. Además, en el cuadro de resultados se expone el periodo de tiempo en 

el que mayor flujo de peatones hubo que fue el periodo desde las 10:00 hasta 10:15. 

Hora Descripción Via Acera

Hombres 60 0

Mujeres 59 0

Niños 9 0

128 0

Hora Descripción Via Acera

Hombres 45 0

Mujeres 49 0

Niños 7 0

101 0

Hora Descripción Via Acera

Hombres 40 0

Mujeres 42 0

Niños 4 0

86 0

Hora Descripción Via Acera

Hombres 38 3

Mujeres 79 1

Niños 11 0

128 4

Hora Descripción Via Acera

Hombres 32 0

Mujeres 46 0

Niños 20 0

98 0

Hora Descripción Via Acera

Hombres 45 0

Mujeres 57 0

Niños 7 0

109 0

Hombres 39 0

Mujeres 49 0

Niños 11 0

99 0

Hora Descripción Via Acera

Hombres 27 2

Mujeres 39 1

Niños 4 0

70 3

Hora Descripción Via Acera

Hombres 45 1

Mujeres 41 0

Niños 2 0

TOTAL

11:00-11:15

TOTAL

11:15-11:30

TOTAL

11:30-11:45

TOTAL

11:45-12:00

TOTAL

12:00-12:15

TOTAL

12:15-12:30

TOTAL

12:30-12:45

12:45-13:00

TOTAL

13:00-13:15

88 1

Hora Descripción Via Acera

Hombres 38 0

Mujeres 75 0

Niños 11 0

124 0

Hora Descripción Via Acera

Hombres 33 0

Mujeres 56 0

Niños 5 0

94 0

Hora Descripción Via Acera

Hombres 39 1

Mujeres 44 1

Niños 3 0

86 2

TOTAL

13:15-13:30

TOTAL

13:30-13:45

TOTAL

13:45-14:00

TOTAL

HOMBRES MUJERES NIÑOS

TOTAL 1727 671 920 136

ACERA (%) 99 99 99 100

CALZADA (%) 1 1 1 0

DESCRIPCION
TOTAL DE 

USUARIOS

COMPOSICION DE FLUJO PEATONAL INTERVALO DE HORA CON 

MAYOR FLUJO PEATONAL

PROMEDIO PEATONAL 

EN INTERVALO DE 

10:00-10:15 108
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3.1.2 Nivel de eficiencia de las aceras del área analizada. 

Los resultados del aforo peatonal que se realizó el 25 de mayo de 2018 servirán 

para calcular el nivel de eficiencia de la acera 1 (Comercial Agurto) y la acera 2 (CC. 

SUPER AKI). 

Eficiencia de la acera 1 

En la Tabla III.  Resultados del conteo volumétrico de peatones de la acera 1, 

resulta un promedio peatonal de 59 peatones durante 15 minutos y una acera de 4.28 

metros. El ancho preferencial aproximado de la acera 1 es de 2,00 m, debido a que la 

zona analizada es comercial y existen obstáculos tales como: vendedores ambulantes, 

postes y exhibiciones comerciales. 

𝑣𝑝 =
59

15 ∗ (4.28)(2.00)
= 0.46𝑝/𝑚𝑖𝑛/𝑚 

Del cálculo realizado obtenemos una tasa de flujo de 0.46 𝑝/𝑚𝑖𝑛/𝑚 y un ancho 

efectivo de 8.56 m, por lo tanto, el nivel de eficiencia de la acera 1 es de Tipo A, 

determinando de esta manera que los peatones pueden desplazarse libremente. 

Eficiencia de la acera 2 

En la Tabla V.  Resultados del conteo volumétrico de peatones de la acera 2, 

resulta un promedio peatonal de 108 peatones durante 15 minutos y una acera de 4.75 

metros. El ancho preferencial aproximado de la acera es de 2,30 m, debido a que la 

zona analizada es comercial y existen obstáculos tales como: vendedores ambulantes, 

postes y exhibiciones comerciales. Se usará de 1.1 para postes de luz y 1.2 que es para 

puestos de periódicos. 

𝑣𝑝 =
108

15 ∗ (4.75)(2.30)
= 0.66 𝑝/𝑚𝑖𝑛/𝑚 

Del cálculo realizado obtenemos una tasa de flujo de 0.66 𝑝/𝑚𝑖𝑛/𝑚 y un ancho 

efectivo de 10.92 m, por lo tanto, el nivel de eficiencia de la acera 2 es de Tipo A, 

determinando de esta manera que los peatones pueden desplazarse libremente. 
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3.1.3 Conteo volumétrico para la demanda de estacionamientos. 

Los datos se recaudaron el día 31 de mayo del 2018, cada observador ubicado 

en una acera desde las 7: am hasta las 17:00 pm, para registrar cada uno de los datos 

que se requieren. A continuación, se presentan los resultados obtenidos 

     Tabla IX. Datos del conteo vehicular 

 

MOTOS TAXIS LIVIANOS PESADOS ENTRADA SALIDA

X 7:00 17:00 NEGOCIO(TIENDA) 10:00

X 7:00 17:00 NEGOCIO(TIENDA) 10:00

X 7:00 17:00 NEGOCIO(AGURTO) 10:00

X 7:00 9:14 NEGOCIO 2:14

X 7:00 17:00 AKI 10:00

X 7:00 17:00 AKI 10:00

X 7:00 8:08 COMPRAS 1:08

X 7:00 17:00 AKI 10:00

X 7:15 8:05 RESTAURANT 0:50

X 7:30 8:30 COMPRAS 1:00

X 7:35 9:03 COOPERATIVA 1:28

X 7:35 8:22 COOPERATIVA 0:47

X 7:38 8:20 RESTAURANT 0:42

X 7:42 8:16 RESTAURANT 0:34

X 7:45 9:02 COMPRAS 1:17

X 7:45 8:00 COMPRAS 0:15

X 7:47 8:07 COMPRAS 0:20

X 7:53 8:37 FERRETERIA 0:44

X 7:55 8:00 COMPRAS 0:05

X 7:57 8:03 RESTAURANT 0:06

X 8:02 8:04 COMPRAS 0:02

X 8:05 8:32 RESTAURANT 0:27

X 8:05 9:08 RESTAURANT 1:03

X 8:06 9:05 COOPERATIVA 0:59

X 8:06 8:07 COOPERATIVA 0:01

X 8:06 8:11 VERDURAS 0:05

X 8:10 8:15 COMPRAS 0:05

X 8:13 8:37 RESTAURANT 0:24

X 8:16 8:34 RESTAURANT 0:18

X 8:17 9:17 COOPERATIVA 1:00

X 8:20 8:38 RESTAURANT 0:18

X 8:20 8:37 COMPRAS 0:17

X 8:24 8:28 COMPRAS 0:04

X 8:26 8:37 FERRETERIA 0:11

X 8:28 8:46 FERRETERIA 0:18

X 8:28 10:08 COMPRAS 1:40

X 8:28 8:53 RESTAURANT 0:25

X 8:30 8:50 COMPRAS 0:20

X 8:32 8:48 COMPRAS 0:16

X 8:33 8:42 FERRETERIA 0:09

X 8:35 8:57 FERRETERIA 0:22

X 8:39 8:43 RESTAURANT 0:04

X 8:40 10:11 COMPRAS C.AGURTO 1:31

TIEMPO DE 

ESTACIONAMIENTO

AFORO VEHICULAR

TIPO DE VEHICULO TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO
DESTINO
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X 8:41 9:30 COMPRAS 0:49

X 8:47 9:07 COMPRAS 0:20

X 8:47 9:10 COMPRAS 0:23

X 8:47 9:13 COMPRAS 0:26

X 8:47 9:23 COMPRAS 0:36

X 8:48 9:05 COMPRAS 0:17

X 8:48 9:14 VERDURAS 0:26

X 8:48 9:12 VERDURAS 0:24

X 8:48 9:17 VERDURAS 0:29

X 8:48 9:20 COOPERATIVA 0:32

X 8:49 9:20 COMPRAS 0:31

X 8:50 9:02 COMPRAS 0:12

X 8:50 17:00 MOVISTAR 8:10

X 8:52 10:30 COMPRAS 1:38

X 8:54 9:11 CHIFA 0:17

X 9:02 9:21 COMPRAS 0:19

X 9:02 9:17 COMPRAS 0:15

X 9:02 9:51 COMPRAS(CALZADO) 0:49

X 9:04 9:26 COMPRAS 0:22

X 9:06 9:18 COMPRAS 0:12

X 9:08 10:09 COMPRAS 1:01

X 9:10 9:32 VERDURAS 0:22

X 9:12 9:30 COMPRAS 0:18

X 9:14 9:28 COMPRAS 0:14

X 9:15 9:23 VERUDRAS 0:08

X 9:15 9:28 COOPERATIVA 0:13

X 9:15 9:40 COMPRAS 0:25

X 9:16 9:25 FERRETERIA 0:09

X 9:19 9:27 COMPRAS 0:08

X 9:20 9:31 VERDURAS 0:11

X 9:20 9:22 COOPERATIVA 0:02

X 9:20 9:36 COOPERATIVA 0:16

X 9:21 9:34 COOPERATIVA 0:13

X 9:23 9:40 COMPRAS 0:17

X 9:25 9:33 COOPERATIVA 0:08

X 9:26 9:43 FERRETERIA 0:17

X 9:28 9:55 COOPERATIVA 0:27

X 9:29 9:44 VERDURAS 0:15

X 9:45 9:58 COOPERATIVA 0:13

X 9:47 9:50 COOPERATIVA 0:03

X 9:50 10:00 AKI 0:10

X 9:52 10:20 AKI 0:28

X 9:53 10:00 COOPERATIVA 0:07

X 9:57 10:15 COMPRAS 0:18

X 9:59 10:10 ENTREGA VERDURAS 0:11

X 10:00 10:31 COOPERATIVA 0:31

X 10:01 10:06 COMPRAS 0:05

X 10:01 10:32 COOPERATIVA 0:31

X 10:02 10:24 GRAN HOGAR 0:22

X 10:03 10:27 COOPERATIVA 0:24

X 10:10 10:56 DESCARGA FERRETERIA 0:46

X 10:20 10:22 COOPERATIVA 0:02

X 10:16 11:00 DESCARGA (CHIFA) 0:44

X 10:20 10:27 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:07

X 10:10 10:15 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:05

X 10:15 10:23 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:08
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X 10:05 10:21 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:16

X 10:20 10:31 AKI 0:11

X 10:25 10:34 AKI 0:09

X 10:28 10:44 AKI 0:16

X 10:25 10:33 COMPRAS 0:08

X 10:25 10:33 VERDURAS 0:08

X 10:25 10:50 C. AGURTO 0:25

X 10:28 10:31 COMPRAS 0:03

X 10:28 10:36 VERDURAS 0:08

X 10:20 10:37 VERDURAS 0:17

X 10:20 10:51 VERDURAS 0:31

X 10:32 10:57 COMPRAS 0:25

X 10:18 10:36 COOPERATIVA 0:18

X 10:22 11:04 COOPERATIVA 0:42

X 10:27 10:37 COOPERATIVA 0:10

X 10:33 11:05 COOPERATIVA 0:32

X 10:33 11:30 COOPERATIVA 0:57

X 10:35 10:37 COMPRAS (A. RESPUESTOS) 0:02

X 10:35 11:05 COMPRAS (A. RESPUESTOS) 0:30

X 10:36 11:11 VERDURAS 0:35

X 10:36 10:58 COMPRAS (A. RESPUESTOS) 0:22

X 10:39 11:04 COMPRAS (A. RESPUESTOS) 0:25

X 10:40 11:15 COOPERATIVA 0:35

X 10:40 11:00 COOPERATIVA 0:20

X 10:43 11:05 COMPRAS 0:22

X 10:40 11:03 COMPRAS 0:23

X 10:47 11:07 COOPERATIVA 0:20

X 10:51 11:08 COOPERATIVA 0:17

X 10:52 11:16 COMPRAS 0:24

X 10:53 11:14 COMPRAS 0:21

X 10:54 11:24 COMPRAS 0:30

X 10:55 11:17 COMPRAS 0:22

X 10:57 11:20 COOPERATIVA 0:23

X 10:57 11:16 COMPRAS 0:19

X 10:57 11:40 COOPERATIVA 0:43

X 10:58 11:40 COOPERATIVA 0:42

X 10:58 11:32 COMPRAS 0:34

X 10:59 11:37 COOPERATIVA 0:38

X 11:00 11:36 COMPRAS 0:36

X 11:10 11:24 COMPRAS 0:14

X 11:13 11:20 COMPRAS 0:07

X 11:15 11:20 COMPRAS 0:05

X 11:25 11:48 DESCARGA(PANADERIA) 0:23

X 11:13 12:25 COMPRA 1:12

X 11:40 12:05 RESTAURANT 0:25

X 11:43 12:08 RESTAURANT 0:25

X 11:45 12:06 AKI 0:21

X 11:47 12:07 AKI 0:20

X 11:47 12:13 COMPRAS 0:26

X 11:57 12:15 COMPRAS 0:18

X 11:57 12:15 COMPRAS 0:18

X 11:50 12:15 COMPRAS 0:25
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X 11:50 12:28 COMPRAS 0:38

X 10:55 12:20 AKI 1:25

X 11:45 12:10 COMPRAS 0:25

X 11:35 11:40 PANADERIA 0:05

X 11:45 11:55 COMPRAS 0:10

X 11:46 11:56 COMPRAS 0:10

X 11:47 12:02 PANADERIA 0:15

X 11:47 12:10 AKI 0:23

X 11:40 12:15 COMPRAS(A.REPUESTOS) 0:35

X 11:40 12:10 AKI 0:30

X 11:40 12:17 COMPRAS 0:37

X 11:36 12:22 AKI 0:46

X 11:39 12:05 COOPERATIVA 0:26

X 11:54 12:05 COOPERATIVA 0:11

X 11:54 12:06 COOPERATIVA 0:12

X 11:54 12:08 COOPERATIVA 0:14

X 11:40 12:09 COOPERATIVA 0:29

X 11:41 12:12 COOPERATIVA 0:31

X 11:42 12:15 COOPERATIVA 0:33

X 11:50 12:20 COOPERATIVA 0:30

X 11:50 12:28 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:38

X 11:50 12:16 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:26

X 11:50 12:28 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:38

X 11:55 12:44 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:49

X 12:00 12:35 AKI 0:35

X 12:09 12:29 VERDURAS 0:20

X 12:11 12:36 AKI 0:25

X 12:15 12:21 COMPRAS 0:06

X 12:16 12:18 COMPRAS 0:02

X 12:17 12:40 COOPERATIVA 0:23

X 12:22 12:47 COOPERATIVA 0:25

X 12:05 12:55 AKI 0:50

X 12:15 12:50 AKI 0:35

X 12:28 12:58 COOPERATIVA 0:30

X 12:33 12:44 COOPERATIVA 0:11

X 12:34 13:07 AKI 0:33

X 12:35 13:00 AKI 0:25

X 12:40 12:42 COOPERATIVA 0:02

X 12:49 12:57 COOPERATIVA 0:08

X 12:50 13:07 COMPRAS(A.REPUESTOS) 0:17

X 12:49 12:53 VERDURAS 0:04

X 12:49 12:53 VERDURAS 0:04

X 12:45 12:52 COMPRAS 0:07

X 12:48 13:14 COMPRAS 0:26

X 12:50 12:58 COMPRAS 0:08

X 12:55 13:05 AKI 0:10

X 12:56 13:01 COOPERATIVA 0:05

X 12:56 13:20 COOPERATIVA 0:24

X 12:57 13:10 AKI 0:13

X 12:57 13:30 COOPERATIVA 0:33

X 12:58 13:35 COOPERATIVA 0:37
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X 12:59 13:12 AKI 0:13

X 13:02 13:15 COMPRAS 0:13

X 13:03 13:16 COMPRAS 0:13

X 13:04 13:45 COOPERATIVA 0:41

X 13:04 13:50 COOPERATIVA 0:46

X 13:09 13:19 AKI 0:10

X 13:10 13:15 AKI 0:05

X 13:11 13:25 C. AGURTO 0:14

X 13:12 13:20 AKI 0:08

X 13:14 13:16 C. AGURTO 0:02

X 13:19 13:30 CELULARES 0:11

X 13:19 13:28 RESTAURANT 0:09

X 13:19 13:29 RESTAURANT 0:10

X 13:30 13:55 RESTAURANT 0:25

X 13:30 13:40 AKI 0:10

X 13:30 13:50 AKI 0:20

X 13:39 13:42 CELULARES 0:03

X 13:39 13:51 C. AGURTO 0:12

X 13:41 13:43 COOPERATIVA 0:02

X 13:41 13:43 COOPERATIVA 0:02

X 13:52 13:58 COOPERATIVA 0:06

X 13:53 13:58 COMPRAS 0:05

X 13:54 14:01 COMPRAS 0:07

X 13:54 14:01 COOPERATIVA 0:07

X 14:01 14:15 C. AGURTO 0:14

X 14:02 14:20 CHIFA 0:18

X 14:05 14:20 C. GRAN HOGAR 0:15

X 14:10 14:30 C. GRAN HOGAR 0:20

X 14:12 14:15 VERDURAS 0:03

X 14:12 14:15 COOPERATIVA 0:03

X 14:13 14:25 COOPERATIVA 0:12

X 14:17 14:27 COOPERATIVA 0:10

X 14:20 14:40 AKI 0:20

X 14:30 14:40 C. AGURTO 0:10

X 14:31 14:50 C. AGURTO 0:19

X 14:31 14:35 RESTAURANT 0:04

X 14:35 14:37 COOPERATIVA 0:02

X 14:35 14:55 RESTAURANT 0:20

X 14:36 14:40 COOPERATIVA 0:04

X 14:38 14:51 COOPERATIVA 0:13

X 14:38 14:39 AKI 0:01

X 14:38 14:42 AKI 0:04

X 14:40 14:59 AKI 0:19

X 14:40 14:59 RESTAURANT 0:19

X 14:48 14:59 AKI 0:11

X 14:49 14:51 AKI 0:02

X 14:49 14:55 COOPERATIVA 0:06

X 14:51 14:56 COOPERATIVA 0:05

X 14:55 15:20 COMPRAS 0:25

X 14:59 15:05 COMPRAS 0:06

X 15:00 15:05 AKI 0:05

X 15:03 15:15 C. AGURTO 0:12
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Fuente: Elaborado por el autor. Investigación de campo 

Tabla X. Resultados del conteo vehicular 

Fuente: Elaborado por el autor. Investigación de campo 

 

 

X 15:03 15:10 CELULARES 0:07

X 15:05 15:10 AKI 0:05

X 15:20 15:25 FARMACIA 0:05

X 15:21 15:26 FARMACIA 0:05

X 15:30 15:42 FARMACIA 0:12

X 15:30 15:35 AKI 0:05

X 15:32 15:35 AKI 0:03

X 15:40 15:55 NEGOCIO 0:15

X 15:42 15:43 CELULARES 0:01

X 15:42 15:57 TIENDA 0:15

X 15:43 15:56 AKI 0:13

X 15:45 15:56 AKI 0:11

X 15:45 15:50 COOPERATIVA 0:05

X 15:47 15:55 COOPERATIVA 0:08

X 15:47 15:59 COOPERATIVA 0:12

X 15:50 15:58 AKI 0:08

X 15:51 16:00 AKI 0:09

X 15:52 16:01 FARMACIA 0:09

X 15:58 16:10 PELUQUERIA 0:12

X 15:59 16:15 C. AGURTO 0:16

X 15:59 16:10 COMPRA(A. REPUESTOS) 0:11

X 16:01 16:10 COMPRAS 0:09

X 16:03 16:12 VERDURAS 0:09

X 16:10 16:14 COOPERATIVA 0:04

X 16:11 16:22 C. AGURTO 0:11

X 16:30 17:00 COMPRAS(A.REPUESTOS) 0:30

X 16:39 17:00 COOPERATIVA 0:21

X 16:46 17:00 COOPERATIVA 0:14

X 16:47 17:00 COOPERATIVA 0:13

X 16:53 17:00 VERDURAS 0:07

X 16:55 17:00 COMPRAS 0:05

VEHICULOS %

AKI 43 25

C.AGURTO 11 6

RESTAURANT 19 11

VENTA DE VERDURAS 20 11 0:34 MINUTOS

ALMACEN REPUESTOS 16 9

 COMPRAS 65 37

TAXIS COOPERATIVA

TOTAL 174 100

PROMEDIO DE DURACION DE ESTACIONAMIENTO
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Análisis de los datos obtenidos 

Los resultados de los datos obtenidos en campo revelan que el 25% de los 

vehículos que ocupaban los estacionamientos tenían como destino el AKI, EL 6% 

visitaba comercial Agurto, el 11% se dirigía al Restaurante, 11% al local de venta 

de verduras, 9% al local de venta de repuestos y el 37% estacionaban su vehículo 

para realizar compras en otros locales comerciales que se encuentran en el área 

analizada. Además, es importante mencionar que en esta área existe una cooperativa 

de taxis que estacionan sus vehículos ocupando hasta cuatro estacionamientos 

durante todo el día, rotativamente. 

Los datos evidencian que por ser esta una zona que se dedica al comercio la 

demanda de estacionamientos acrecienta, especialmente los fines de semana, donde 

hay más concurrencia de vehículos y peatones lo que dificulta el tránsito, por lo 

tanto, el promedio de duración que permanece estacionado un vehículo es de 34 

minutos. 

De todos los vehículos que ocuparon un estacionamiento, seis 

permanecieron estacionado durante 10 horas, es decir, ocuparon el vehículo 

aproximadamente todo el día, lo que disminuye los estacionamientos disponibles 

para otros usuarios. 

3.1.4. Estudio de la opinión de los usuarios 

El estudio de la opinión de los usuarios es considerado como uno de los factores 

primordiales que se debe tomar en cuenta sobre la problemática que causa el 

congestionamiento vehicular en determinadas horas del día por la mala distribución de 

espacios para estacionamiento de la vía pública. Por ello se realizó una investigación 

de campo mediante 100 encuestas personales a usuarios y comerciantes de la calle Juan 

Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte. 

La encuesta fue realizada el martes 29 de mayo del 2018, donde se recogió la 

opinión de 100 usuarios en la Av. Juan Montalvo, entre la Av. Sucre y Av. Rocafuerte, 

obteniendo los siguientes resultados: 
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Pregunta N° 1.- ¿Considera usted que el congestionamiento vehicular que se 

produce en esta calle es un problema importante que debe solucionarse? 

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con 

respecto a la pregunta 1 demuestran un SI con el 96% y un NO con el 4% de personas 

encuestadas, lo cual evidencia que el congestionamiento vehicular que se produce en 

esta calle es un problema importante que se debe ser solucionado. 

 

      Gráfico   6. Resultados Pregunta Nº1 

Pregunta N° 2.- ¿Cree usted que hacen falta espacios de estacionamiento 

adecuados en este sector? 

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con 

respecto a la pregunta 2 demuestran que 12 de los 100 usuarios encuestados creen que 

no hace falta espacios de estacionamientos mientras que 88 de los 100 encuestados, 

dicen que la disponibilidad actual de los estacionamientos no satisface las exigencias 

de los conductores quienes necesitan un lugar donde estacionarse, para poder realizar 

alguna actividad en el área o cerca de estas.   

 

       Gráfico   7. Resultados Pregunta Nº2 
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Pregunta N° 3.- ¿Considera usted que le congestionamiento vehicular es 

generado por la falta de estacionamiento en este sector? 

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con 

respecto a la pregunta 3 demuestran con 16% de los encuestados considera que el 

problema de congestionamiento vehicular es debido a otras causas mientras que el 84% 

de las personas considera que el congestionamiento vehicular es generado por la falta 

de estacionamiento en este sector. 

 

        Gráfico   8. Resultados Pregunta Nº3 

Pregunta N° 4.- ¿Le es fácil encontrar espacio donde estacionar su vehículo 

cerca del lugar donde realizara las compras? 

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con 

respecto a la pregunta 4 se demuestra que el 3% encuentra estacionamiento para su 

vehículo sin dificultad, mientras que el 97% no le es fácil encontrar un espacio para 

estacionarse, aportando a la generación del tráfico vehicular. 

 

        Gráfico   9. Resultados Pregunta Nº4 
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Pregunta N° 5.- ¿Cuánto demora usted en poder estacionar su vehículo? 

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con 

respecto a la pregunta 5 demuestran que el 30% de los encuestados demora en 

estacionar su vehículo de 5 a 10 min, el 36% de las personas de 10 a 15 min, el 28% 

de 15 a 20 min y el 6% de 20 min en adelante.  

 

       Gráfico   10. Resultados Pregunta Nº5 

 

Pregunta N° 6.- ¿Cuánto demora usted en transitar por el tramo de la calle 

Juan Montalvo que se encuentra entre la Av. Sucre y Rocafuerte? 

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con 

respecto a la pregunta 6 demuestran que el 44% de los encuestados demora en transitar 

por la zona estudiada de 5 a 10 min, el 39% de las personas de 10 a 15 min, el 6% de 

15 a 20 min y el 11% de 20 min en adelante. 

 

       Gráfico   11. Resultados Pregunta Nº6 
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Pregunta N° 7.- ¿La concurrencia de vehículos en los días festivos es la misma 

que se genera durante días ordinarios? 

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con 

respecto a la pregunta 7, el 29% de las personas encuestadas dicen que en los fines de 

semana y feriado la concurrencia de los vehículos es la misma que en días ordinarios, 

mientras que el 71% de los encuestados dicen que no, es más la cantidad de vehículos 

que transitan por este sector. 

 

        Gráfico   12. Resultados Pregunta Nº7 

Pregunta N° 8.- ¿Considera usted que si se implementa un sistema de 

estacionamiento tarifado solucionaría el problema de congestionamiento 

vehicular? 

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con 

respecto a la pregunta 8, se puede ver que el 34% de personas encuestadas considera 

que puede ser otro factor el que ayude a solucionar este problema, mientras que el 66% 

de los encuestados considera que si se implementa un sistema de estacionamientos 

tarifado solucionaría el problema de congestionamiento vehicular en este sector, que 

en su mayoría es ocasionado por las pocas plazas de estacionamiento disponibles. 

 

        Gráfico   13. Resultados Pregunta Nº8 
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Pregunta N° 9.- ¿Considera usted que el permanente estacionamiento de los 

taxis aporta a la generación del congestionamiento vehicular? 

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con 

respecto a la pregunta 9, demuestran que el 20% no considera que el estacionamiento 

de los taxis en ese sector contribuya al problema, mientras que una superioridad del 

80% considera que el permanente estacionamiento de taxis, frecuentemente a doble fila 

ocupando prácticamente un carril de los tres de esta calle si aporta a que se produzca 

el congestionamiento vehicular. 

 

       Gráfico   14. Resultados Pregunta Nº9 

3.2. Prefactibilidad 

Uno de los problemas más concurrente en la calle Juan Montalvo entre la Av. Sucre 

y Rocafuerte es la falta de aparcamientos vehiculares disponibles, por ello la alternativa 

solución para el problema se basará en el estudio e investigación en campo. 

Para identificar, determinar y solucionar el problema se realizó un estudio de 

ingeniería basándose en información confiable obtenida en la investigación de campo 

que nos ayudó a plantear las siguientes alternativas solución.  

Alternativa 1: 

Se plantea la implementación de un sistema de parqueo tarifado, que regule el 

uso del área destinada para estacionamientos en la vía pública y se convierta en un 

sistema rotativo, plasmando en un diseño las condiciones que se requieren para brindar 

comodidad, seguridad y accesibilidad a los usuarios. Mitigando con esta alternativa las 

exigencias mencionadas en el estudio de la opinión de los usuarios. Un parqueo con 

tarifas es una alternativa que se propone según los resultados de las distintas técnicas 
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de recolección de datos, donde es agravante la situación del tráfico vehicular que se 

produce en tramo de la calle Juan Montalvo, ubicado entre las Av. Sucre y Rocafuerte 

debido a la falta de estacionamientos disponibles.  

Alternativa 2: 

Se propone mejorar la señalización horizontal en el área de estudio, realizando 

una correcta distribución de los estacionamientos, adecuándolos para solucionar el 

problema de saturación vehicular presente en esta área. Ofreciendo a los usuarios áreas 

óptimas. 

Las incorrectas señales horizontales que están dispuestas en el área de estudio 

y el irrespeto por parte de los usuarios agravan la situación en el área analizada. 

3.3. Descripción de las alternativas de solución 

3.3.1. Alternativa 1 

Con el estudio de campo en este sector según la alternativa 1 que consiste en 

implementar un sistema de parqueo tarifado utilizando uno de los carriles existentes 

que deberán estar muy bien distribuidas. Según los estudios realizados en campo solo 

existe un área de estacionamiento para taxis, pero no para los usuarios particulares. 

Debido a que la longitud de la calle es de 107.67 metros si se cuenta con espacio 

disponible para el diseño de esta alternativa de solución. 

Ventajas: 

- Tener más espacios de estacionamientos para los usuarios que transitan por esa 

calle. 

- Reducir el nivel de congestionamiento vehicular que se produce a consecuencia 

de los vehículos mal estacionados en áreas no permitidas. 

- Regular el uso de las áreas de estacionamiento, convirtiéndolo en un sistema 

rotativo entre los usuarios. 
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Desventajas: 

- Reducción del área disponible para la circulación de los vehículos. 

Ante el análisis de campo en el sector donde se visualiza este problema y 

considerando que la finalidad de este proyecto es reducir el nivel de tráfico que se 

presenta en esta vía con la idea de mejorar el bienestar de la sociedad, la movilización 

de las personas que se encuentran en sus vehículos y dando la seguridad a los peatones 

que pasan por la calle Juan Montalvo ubicada entre la Av. Rocafuerte y la Av. Sucre, 

se seleccionó la alternativa 1 de este proyecto contribuyendo a reducir el 

congestionamiento vehicular en este sector. 

3.3.2. Alternativa 2 

Con el estudio en el sector se visualiza que señalización horizontal en el área 

de estudio no es respetada por las personas que transitan por esa calle, sólo encontramos 

espacios de aparcamiento para los taxistas y aun así los vehículos particulares ocupan 

los lugares vacíos donde hay señales de NO ESTACIONAR. 

Por lo anterior expuesto se propone mejorar la señalización horizontal en el área 

de estudio, realizando una correcta distribución de los estacionamientos, adecuándolos 

para solucionar el problema de congestionamiento vehicular presente en esta área.  

Ventajas: 

- Generar espacios de aparcamiento a los usuarios particulares y el respeto a las 

señales de tránsito. 

- Mejorar la distribución de los espacios de aparcamiento. 

- Disminuir el congestionamiento vehicular debido al mal uso de las áreas de 

estacionamiento. 

Desventajas: 

- La cantidad de vehículos que requieran de un estacionamiento seguirá siendo 

baja, puesto que habrá usuarios que estacionen su vehículo durante todo el día. 
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3.4. Factibilidad 

Tabla XI. Tabla de alternativas de solución 

ALTERNATIVAS 

ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2 

VENTAJAS DESVENTAJAS VENTAJAS DESVENTAJAS 

Tener más espacios 

de 

estacionamientos 

para los usuarios 

que transitan por 

esa calle. 

Reducción del 

área disponible 

para la circulación 

de los vehículos. 

 

Generar espacios de 

aparcamiento a los 

usuarios particulares 

y el respeto a las 

señales de tránsito. 

La cantidad de 

vehículos que 

requieran de un 

estacionamiento 

seguirá siendo 

baja, puesto que 

habrá usuarios 

que estacionen su 

vehículo durante 

todo el día. 

 

Reducir el nivel de 

congestionamiento 

vehicular que se 

produce a 

consecuencia de los 

vehículos mal 

estacionados en 

áreas no 

permitidas. 

Mejorar la 

distribución de los 

espacios de 

aparcamiento. 

Regular el uso de 

las áreas de 

estacionamiento, 

convirtiéndolo en 

un sistema rotativo 

entre los usuarios. 

 

Disminuir el 

congestionamiento 

vehicular debido al 

mal uso de las áreas 

de estacionamiento. 

 

Nota. Formato adoptado de (Torres, 2015).  Información elaborada por el autor.  

Factibilidad 

En la calle Juan Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte, por ser un sector 

comercial, la demanda de vehículos es mucha y cada vez aumenta, debido a que sus 

clientes necesitan movilizarse para realizar sus actividades comerciales, por lo que se 

requiere aparcamientos autorizados, por este motivo se escogió la Alternativa 1 como 

alternativa de solución al problema de espacio donde estacionar el vehículo. 
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3.5. Identificación de la alternativa de solución 

3.5.1. Análisis legal 

El ordenamiento territorial de las zonas urbanas depende de los municipios por 

tal razón cuidan el adecuado funcionamiento de aceras, vía pública, señalizaciones y 

zonas de gran demanda comercial.  

Se puede implementar este tipo de proyecto en esta calle y determinar mediante 

levantamiento de información las características que se requieren para el 

estacionamiento. A pesar de que el departamento de movilidad ya tiene una ordenanza 

que regulara el uso del suelo para el transporte en cantón Pasaje esta aún no está 

aprobada. 

3.5.2. Viabilidad Técnica 

Basándose en los resultados de la investigación de campo y al estudio realizado 

a cada una de las alternativas de solución, la implementación de un parqueo con tarifas 

en la calle Juan Montalvo entre la Avenida Sucre y la Avenida Rocafuerte en viable 

técnicamente, puesto que mediante el diseño detallado de la distribución de las áreas 

de estacionamiento se conseguiría mejorar la circulación vehicular. Está respaldada por 

información veraz obtenida del área de estudio. Además, es importante mencionar que 

en esta calle se cuenta con el espacio disponible para la implementación de este 

proyecto que busca solucionar la problemática planteada en este documento y mejorar 

la movilidad en el cantón Pasaje. 

3.5.3. Análisis sociocultural 

Debido a que el crecimiento poblacional del cantón Pasaje esta correlacionado 

con el crecimiento del parque automovilístico y en su afán por mejorar el tránsito de 

conductores y peatones, implementar estrategias que permitan descongestionar esta 

área altamente comercial y regular el uso de las áreas de estacionamiento sin afectar a 

comerciantes, conductores y peatones se vuelve en una de las opciones más factible. 
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Según la opinión de los usuarios implementar un sistema tarifado de parqueo 

en esta zona mejoraría considerablemente la circulación vehicular, puesto que evitaría 

problemas como:  

1. Parqueo a doble fila de vehículos 

2. Excesivo tiempo en transitar especialmente en las horas pico por esta zona. 

3. Gasto innecesario de combustible que ocasiona mantener los vehículos 

encendidos a la espera de un estacionamiento desocupado. 

4. Permanencia de los vehículos en los aparcamientos por largos periodos de 

tiempo disminuyendo los espacios que pueden ser ocupados por otros 

automotores. 

5. Estrés en los conductores debido al malestar e incomodidad que causa la 

saturación vehicular y la insuficiente área donde estacionarse. 

6. Poco acceso a los estacionamientos disponibles en el área estudiada. 

El costo que tendría estacionar los vehículos en esta zona haría que los usuarios 

estacionen sus vehículos por cortos tiempos, planificando adecuadamente las 

actividades que requieren realizar en la zona analiza o cerca de ella, por lo tanto, 

produciría el uso rotativo del estacionamiento. De esta manera la disponibilidad de 

espacios aumentaría, puesto que según la investigación de campo realizada hay 

usuarios quienes estacionan sus vehículos durante todo el día, restringiendo el uso de 

los estacionamientos a otros usuarios.  

3.5.4. Análisis del entorno institucional 

La movilidad dentro de los cascos urbanos de las ciudades es competencia 

desde hace varios años de los Gobiernos Autónomos Descentralizados, por lo tanto, 

regular el tránsito por las zonas de gran demanda vehicular que a su vez produce 

demanda de estacionamientos, es su responsabilidad.  

El estacionamiento con tarifas en una alternativa de solución que beneficia al 

Gobierno Autónomo Descentralizado de Pasaje. 

En el ámbito económico esta alternativa de solución generaría ingresos para el 

GAD. Los mismos que pueden ser utilizados en elaborar estrategias que regulen el 
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tránsito en las zonas de alta demanda comercial y acorde con la situación actual del 

cantón, que no afecten al comercio y a la movilidad de los peatones y conductores. 

Además, que estos recursos se pueden asignar para dar mantenimiento a la vía y evitar 

daños durante su vida útil.  

También regular las áreas de estacionamiento convirtiéndolo en un sistema 

rotativo mejora significativamente la imagen del cantón, ya que la calle Juan Montalvo 

el principal ingreso a distintos destinos que se encuentran en el centro. 
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CAPITULO IV 

4. PROPUESTA METODOLÓGICA DEL DISEÑO DEFINITIVO 

DE LA ALTERNATIVA DE SOLUCIÓN 

4.1 Concepción del prototipo 

Ante las molestias producidas por la congestión vehicular en la calle Juan 

Montalvo ubicada entre la Av. Rocafuerte y la Av. Sucre debido a la falta de espacios 

de aparcamiento disponibles, donde se crea un problema que afecta directamente con 

el buen vivir de los ciudadanos, por ello surge la necesidad de solucionar este problema 

con la implementación de un Aparcamiento Rotativo Tarifado en esta zona, lo que 

permitirá el uso ordenado de la vía pública y mejorara la imagen de este sector. 

4.2 Objetivos de la alternativa de solución 

4.2.1 Objetivos Generales 

Proponer la implementación de un sistema de estacionamiento tarifado en la 

calle Juan Montalvo entre las Avenidas Sucre y Rocafuerte que permita tener un 

sistema rotativo de estacionamiento y descongestionar este sector. 

4.2.2 Objetivos Específicos 

 Conseguir que los conductores estacionen su vehículo en zonas no 

congestionadas mediante la implementación de tarifas a las plazas de 

estacionamiento que se encuentran en el tramo de la calle Juan Montalvo 

analizado.  

 Mejorar la fluidez vehicular en el sector regulando el uso de los 

estacionamientos entre los usuarios. 

 Obtener una base de datos de la demanda de estacionamientos, útil para la 

creación de estrategias que vayan orientadas a la planificación vial urbana y al 

mejoramiento en la movilidad. 
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4.3 Memoria técnica 

4.3.1 Antecedentes y justificación 

El cantón Pasaje a través de su departamento de Movilidad ha elaborado una 

ordenanza la misma que aun no ha sido aprobada por las autoridades de este cantón. 

Entonces, debido a que en la actualidad no existe ninguna ordenanza que planifique las 

rutas de transporte público y privado y regule el uso del suelo se genera la saturación 

vehicular en las calles céntricas de este cantón, enfatizando puntualmente en la calle 

que se esta analizando en este documento. 

Debido a que la población de Pasaje ha aumentado en los últimos años y a su 

vez el parque automovilístico, el problema de la falta de espacios de aparcamientos 

cada vez es mayor, ocasionando malestar a los usuarios que transitan por este sector,  

El congestionamiento en la calle Juan Montalvo ubicada entre la Av. Rocafuerte 

y la Av. Sucre se nota más aún porque es un sector donde hay comercio, razón por la 

cual se vuelve más transitada y su vez ocasionan la congestión vehicular, problema que 

se ha vuelto rutinario y molesta a conductores y peatones que se movilizan hacia sus 

destinos por esta calle. 

Implementar una tarifa a los estacionamientos es una alternativa de solución 

con la que se pretende conseguir que los conductores quienes por no pagar un precio 

por el estacionamiento busquen otras alternativas de transporte o zonas aledañas al área 

de estudio, disminuyendo el congestionamiento que es producto de los 

estacionamientos de vehículos y taxis a doble fila, ocupando uno de los carriles con los 

que los automotores transitan. 

Además, se reducirá la contaminación que causa el ruido que producen los 

conductores con el claxon y se aportará a la salud de los conductores quienes tienen 

problemas de ansiedad y estrés a causa de los tiempos que deben esperar por un 

estacionamiento, tiempo que demoran en transitar por esta zona o las maniobras que 

deben realizar para cambiar de carril. 

El presente estudio consiste en implementar un sistema de parqueo tarifado con 

una adecuada distribución de los espacios de aparcamiento para los vehículos que 
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transitan en la calle Juan Montalvo ubicada entre la Av. Rocafuerte y la Av. Sucre con 

el objetivo de reducir el congestionamiento vehicular producido por la indisponibilidad 

de espacios donde estacionar el vehículo. 

4.3.2 Fundamentación Teórica de la Propuesta 

El tránsito peatonal y vehicular por los espacios públicos deben permitir el paso 

de los habitantes de manera fluida evitando el caos en las ciudades y problemas sociales 

como discusiones entre los ciudadanos. Muchos años atrás cuando aún no se introducía 

los automóviles al mercado, las personas se trasladaban de un lugar a otro caminando 

horas de horas, o utilizaban a los animales como su medio de transporte. Con el 

transcurrir del tiempo se fue introduciendo poco a poco los automóviles a la sociedad, 

aunque al principio no todos contaban con uno, hasta que el acceso a un vehículo se 

volvió más fácil, lo cual causo la dependencia de la sociedad. 

Esta dependencia a los automóviles provoca que su utilización genere 

congestionamiento en los lugares que no fueron diseñados para la cantidad de vehículos 

que se usan en la actualidad, convirtiéndose un problema muy común en las ciudades 

pequeñas. La utilización de los vehículos en la actualidad ha facilitado la movilización 

de las personas, pero ha generado otro tipo de problemas en la sociedad como el 

congestionamiento vehicular, contaminación ambiental, accidentes de tránsitos, etc. El 

que exista una buena distribución de las áreas de aparcamiento permitirá al usuario 

tener mayor seguridad de dejar sus vehículos cerca de los lugares donde realizan sus 

actividades cotidianas. 

4.3.3 Dimensionamiento definitivo de los componentes que constituyen el sistema 

de estacionamientos. 

4.3.3.1 Método de cálculo de plazas de estacionamiento 

Existen diversos métodos para el cálculo de las plazas de estacionamiento y en 

este documento se detallan cada uno de estos. 

El Instituto Ecuatoriano de Normalización (INEN, 2011a) en su Reglamento 

Técnico Ecuatoriano sobre Señalización Vial en cuanto se refiere a señalización 

horizontal, en el apartado 5.8.10 detalla la señalización de los estacionamientos. 
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Estacionamientos en paralelo.  

 

Gráfico   15. Estacionamiento en paralelo (INEN, 2011a) 

Estacionamientos en batería   

 
Gráfico   16. Estacionamiento en batería a 30 grados (INEN, 2011a) 

 

 
Gráfico   17. Estacionamiento en batería en 45 grados (INEN, 2011a) 
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    Gráfico   18. Estacionamiento en batería en 60 grados (INEN, 2011a) 

 

 
         Gráfico   19. Estacionamiento en batería en 90 grados (INEN, 2011a) 

4.3.3.2. Determinación de la oferta de estacionamientos 

De acuerdo con los datos que se obtuvieron en del área analizada se plantea la 

distribución de los estacionamientos en paralelo, debido a que este tipo de 

estacionamiento es adecuado para esta calle ya que con esta distribución no se 

comprometerá parte de la calzada del carril, sino que se aprovechará más el espacio 

disponible. 

 

Gráfico   20. Tipo de estacionamiento para el diseño 
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La longitud total de la calle analizada es de 107.67 metros y de acuerdo con la 

INEN se debe dejar 12 metros desde el punto de intersección de la calle que interseca 

hacia donde se ubicara el primer estacionamiento respetando cada uno de los 

parámetros que establece esta norma. La distribución de los estacionamientos se hará 

únicamente en la acera del centro comercial EL AKI, debido a que esta calle es 

unidireccional y no es permitido estacionar los vehículos en ambas aceras. 

Acera del AKI 

Datos: 

L: 107.67 m 

𝑁𝑒𝑠𝑡𝑎𝑐. =  
𝐿

5
 

𝑁𝑒𝑠𝑡𝑎𝑐. =  
107.67 − 12 − 12

5
 

𝑁𝑒𝑠𝑡𝑎𝑐. ≅ 16 𝑒𝑠𝑝𝑎𝑐𝑖𝑜𝑠 

La cantidad de espacios disponibles es de dieciséis, de los cuales cinco son 

alquilados por la cooperativa de taxis que funciona en el área analizada, uno es 

parqueadero privado del comercial “EL AKI” y un espacio de estacionamiento esta 

usado porque ahí han puesto un transformador, entonces solo se dispone de nueve 

espacios para vehículos particulares. 

4.3.3.3. Distribución de los espacios de estacionamiento 

El tramo de la calle Juan Montalvo que se encuentra entre la Avenida Sucre y 

Rocafuerte tiene 107.67 metros de longitud, donde dispondrán 16 espacios de 

estacionamientos de los cuales cinco están designados a la cooperativa de taxis “Lauro 

Dávila”, quedando 11 espacios disponibles para otros usuarios. Donde se dejará un 

estacionamiento destinado a parqueadero de motocicletas. 

Debido a que en calles unidireccionales no se pueden estacionar vehículos en 

ambos lados de la calle, para el área analizada se dispondrán de estacionamientos en 

un solo lado de la calle que en este caso es el de la acera del AKI. 
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4.3.4. Ubicación sectorial y física 

La zona donde se pretende implementar el parqueo tarifado está en la calle Juan 

Montalvo entre la avenida Sucre y Rocafuerte, esta vía tiene una longitud de 107.67 m 

lineales, es unidireccional y cuenta con tres carriles.  

 

Gráfico   21. Ubicación calle Juan Montalvo 

En el área analizada se encuentra en el casco céntrico del cantón Pasaje y aquí 

se encuentran una gran cantidad de locales comerciales, debido a la gran demanda de 

estacionamientos que esto deriva, la distribución de los espacios de estacionamiento en 

la calzada pública se realizara en paralelo de tal manera que no se disminuya el área de 

transito de los vehículos y sin interrumpir el flujo peatonal en la acera. 

4.3.5 Impacto y beneficiarios  

Alrededor de todo el mundo, el desarrollo de la actividad del transporte genera 

impactos negativos como el consumo de energía, la contaminación por emisiones, 

partículas en suspensión, ruido, contaminación visual, ocupación del espacio público y 

accidentes. (González, 2012) 

Con la implementación de áreas de aparcamiento tarifadas en la calle Juan 

Montalvo ubicada entre la Av. Rocafuerte y la Av. Sucre serán beneficiadas la 

ciudadanía de Pasaje, especialmente las personas que transitan en sus vehículos por 

esta calle y que necesitan espacios disponibles donde dejar sus vehículos para poder 
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realizar sus labores, además de ser una eficiente solución a la mejora en la saturación 

vial del área estudiada, también representan una fuente de ingresos muy significativa a 

la entidad reguladora de la movilidad del cantón Pasaje. 

La creación de los espacios de aparcamiento tarifario será muy necesario para 

los usuarios que acuden a las tiendas comerciales que encontramos en esta calle, como 

el AKI, GRAN HOGAR, CHIFA, y demás locales comerciales que se encuentra en el 

área analizada, etc., ya que existirán más espacios donde podrán dejar sus vehículos y 

reducirá el congestionamiento vehicular en esta calle. 

Incrementar la oferta de infraestructuras vial no ha sido una solución eficaz para 

detener las crecientes expectativas de una mayor y mejor movilidad que exige un 

servicio eficiente y de calidad, especialmente en las carreteras céntricas donde existe 

una mayor demanda de estacionamientos, por lo tanto regular estas áreas es un reto que 

se ha solucionado con la implementación de tarifas a los espacios de estacionamiento 

que en años anteriores eran públicos, con lo que se pretende convertir este servicio en 

un sistema rotativo para que sea utilizado por un mayor número de usuarios (Sallas, 

2009). 

4.4 Planos de diseños definitivos 

Los planos de diseño definitivos se han realizado tomando en cuenta el área 

disponible y respetando las normas establecidas en el Reglamento Técnico Ecuatoriano 

RTE INEN 004-1:2011 sobre la Señalización Vial- Señalización Horizontal y RTE 

INEN 004-2:2011, en su apartado sobre la Señalización Vial- Señalización Vertical. 

VER ANEXO M, en la sección de anexos. 

 

 

 

 

 

 



75 

 

4.5 Reglamento técnico sobre señales de tránsito.  

1. Pintura de tráfico para la señalización de estacionamientos  

Descripción: “Se utiliza para delimitar los espacios de estacionamientos de los 

vehículos en la calzada o en sitios destinados para el efecto” (INEN, 2011, p. 87). 

Forma: Los estacionamientos deben ser demarcadas con líneas azules con 

ancho de 100 mm, de 600 mm pintados y 900 mm sin pintar, se de definir espacios de 

5,00 m de largo, por 2.20 m de ancho, esta demarcación en intersecciones debe inicial 

y finalizar a 12.00 m del punto de intersección (PI). (INEN, 2011, p. 87) 

Para Taxis 

Descripción: “Esta señalización tiene por objeto delimitar un área destinada al 

estacionamiento de taxis” (INEN, 2011, p. 75). 

Forma: Los estacionamientos deben ser demarcadas con líneas segmentadas 

blancas con ancho de 150 mm, de 600 mm pintados y 600 mm sin pintar y la leyenda 

“TAXI”. Debe tener un Ancho de 2.50 m y una señal vertical de parada de taxis. (INEN, 

2011, p. 75) 

2. Señalización vertical en estacionamiento zona tarifada  

2.1 Señal retroreflectiva “NO ESTACIONAR” (R5-1a, 600x600 mm) 

Descripción: “Esta señal se utiliza para indicar la prohibición de estacionar a 

partir del lugar donde se encuentre instalada, en el sentido indicado por las flechas, 

hasta la próxima intersección” (INEN, 2011b, p. 41). 

Forma: las señales deben estar colocadas a mínimo 300 mm del filo del 

bordillo, y máximo a 1,00 m. para evitar obstrucciones a los peatones, la altura libre de 

la señal no debe ser menor a 2.00 m desde la superficie de la acera hasta el borde 

inferior de la señal o 2.20 m para reducir la interferencia que pueden ocasionar 

vehículos estacionados. (INEN, 2011b,p.41 ) 

3. Señalización temporal para trabajos en la vía y propósitos especiales.  

3.1 Serie de aproximación a zona de trabajo (T1). Hombres trabajando (T1-1, 

600x600 mm) 
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Descripción: “Esta señal se emplea para advertir la proximidad a un tramo de 

la vía que se ve temporalmente afectado por la ejecución de una obra que perturba el 

transito en la calzada o sus zonas aledañas” (INEN, 2011b, p. 145). 

Forma: “Símbolo y orla negros, fondo naranja retroreflectiva” (INEN, 2011b, 

p.145). 

3.2 Conos de transito 

Descripción: “Se emplean para delinear carriles temporales de circulación, 

especialmente en los periodos de secamiento de pinturas sobre el pavimento” (INEN, 

2011b, p. 158). 

Forma: Son dispositivos en forma de cono truncado fabricados en material 

plástico anaranjado, con protección ultrasolar para evitar su decoloración y de alta 

resistencia al impacto, de tal manera que no se deteriore ni cause daño a los vehículos. 

Debe tener un mínimo de 450 mm de altura, con base de sustentación cuadrada, circular 

o de cualquier otra forma que garantice su estabilidad. Los conos de 450 mm tendrán 

dos bandas de 50 mm, separadas entre si de 100 mm. Los conos cuya altura sea de 700 

mm o superior, deben tener bandas de 150 mm (la superior) y de 100 mm (la inferior) 

elaboradas en laminas reflectivas mínimo Tipo IV color blanco.(INEN, 2011b, p.158) 

3.3 Cintas plástica 

Descripción: “Estos elementos tiene por objeto cercar el perimetro de una obra 

e impedir el paso de tierra o residuos hacia las zonas adyacentes al área de trabajo” 

(INEN, 2011b,p.159).  

Forma: Se fijan en los delineadores tubulares, de 50,8 mm (2 pulg) de diámetro 

de 1,40 a 1.60 m de altura libre, que se colocan en forma continua sobre el terreno 

distanciados cada 3 m, aproximadamente. Se utilizan como mínimo dos hiladas de 

cinta, con una separación entre si de 500 mm, de colores naranja y blanco, alternados. 

También podrán usarse cintas de colores negro y amarillo o amarillo y blanco. (INEN, 

2011b, p. 159). 
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4.6 Presupuesto 

 

RUBRO

# PRELIMINARES

1 Transporte de material, equipo U 1,0000 25,0000 25,0000

2 Limpieza del área m2 1.292,0000 1,5100 1.950,9200

SEÑALIZACION Y SEGURIDAD VIAL

3
Pintura de tráfico (señalizacion de estacionamientos-WESCO-

azul) (galon)
U 4,0000 120,0000 480,0000

4
Pintura de tráfico (señalizacion de estacionamientos-WESCO-

blanca) (5 galon)
U 2,0000 120,0000 240,0000

5 Señal retroreflectiva "NO ESTACIONAR" (R5-1a,600x600mm) U 2,0000 184,3500 368,7000

CONTROL AMBIENTAL Y RIESGO LABORAL 

6
Señalizacion de aproximacion a zona de trabajo-Hombres 

trabajando (T1-1, 600x600 mm)
U 1,0000 139,3900 139,3900

7 Suministro de conos de transito U 5,0000 35,0000 175,0000

8 Cinta plastica de Peligro (negro y amarillo)(rollo) U 1,0000 25,0000 25,0000

3.404,01

408,48

3.812,49

Son:

PROYECTO: DISEÑO DE ESTACIONAMIENTO VEHICULAR TARIFADO EN LA CALLE JUAN MONTALVO ENTRE LA AVENIDA 

ROCAFUERTE Y SUCRE DEL CANTON PASAJE

UBICACIÓN: Pasaje, calle Juan Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte

PROPONENTE: Ing. Oswaldo Gonzalo Morocho Sinchiguano

FIRMA:              12%IVA                     $

TOTAL                       $

TRES MIL CUATROCIENTOS CUATRO CON CERO UNO

PRESUPUESTO

DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD P/UNTARIO C/TOTAL

ACTIVIDADES $ 3.404,01000

FECHA: 16 DE JUNIO DEL 2018 TOTAL                       $
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4.7 Programación de obras  

 

PROPONENTE: ING. OSWALDO GONZALO MORORCHO SINCHIGUANO

PLAZO: 5 DIAS CALENDARIOS.

ITEM U. CANTIDAD P. UNITARIO

3.404,01

PARCIAL

ACUMULADO

% PARCIAL

% ACUMULADO

RUBRO TOTAL 5

CRONOGRAMA VALORADO DE TRABAJO

ACTIVIDADES

25,00
1,00

25

2 LIMPIEZA DEL AREA m2 1292,00 1,51 1.950,92

1 TRANSPORTE DE MATERIAL, EQUIPO U 1,00 25,00

120,00 240,00

3
Pintura de tráfico (señalizacion de estacionamientos-WESCO-azul) 

(galon)
U 4,00 120,00 480,00

4
Pintura de tráfico (señalizacion de estacionamientos-WESCO-

blanca) (5 galon)
U 2,00

368,705 Señal retroreflectiva "NO ESTACIONAR" (R5-1a,600x600mm) U 2,00 184,35

6
Señalizacion de aproximacion a zona de trabajo-Hombres 

trabajando (T1-1, 600x600 mm)
U 1,00

7 Suministro de conos de transito U 5,00

25,00 25,00
1,00

139,39
1,00

139,39

35,00 175,00

139,39

8 Cinta plastica de Peligro (negro y amarillo)(rollo) U 1,00

PRELIMINARES

CONTROL AMBIENTAL Y RIESGO LABORAL

SEÑALIZACION Y SEGURIDAD VIAL

100,00%

AVANCE PROGRAMADO
3404,01

10000,00%

TOTAL

3.404,01                                                              

25,00

5,00

175,00

TIEMPO EN DIAS

2,00

368,70

2,00

240,00

4,00

480,00

1292,00

1.950,92
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 

Conclusiones 

 La implementación de una tarifa a los estacionamientos que se disponen en 

la calle Juan Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte provocará que los 

usuarios por temor a pagar costos muy elevados por el estacionamiento de 

su vehículo durante varias horas; sean reducidos, convirtiéndose en un 

sistema rotativo, obligando a que los usuarios busquen plazas en zonas no 

congestionadas o utilicen el transporte público, consiguiendo con esta 

alternativa que esta área se descongestione. 

En el estudio realizado por Tsai & Chu (2006) en Taiwán como estrategia 

para disminuir el uso del transporte privado y paralelamente reducir el 

congestionamiento vehicular y las consecuencias que esto genera centran su 

estudio en la cuestión de la recaudación de tarifas de estacionamiento 

utilizada por algunos gobiernos donde es el gobierno quien establece al tarifa 

en asesoría de una empresa privada y los consumidores (conductores) eligen 

el estacionamiento considerando los costos totales, que consisten en la tarifa 

de estacionamiento y el costo de tiempo de búsqueda (con congestión).  

 La distribución acertada del espacio disponible de la calzada prevista para 

estacionamientos de los automóviles permitirá descongestionar la calle Juan 

Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte ofreciendo a los usuarios áreas 

cómodas y seguras. 

 Con la información obtenida en los estudios de campo realizados en la calle 

Juan Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte se evidenció que por ser el 

área analizada un sector comercial existe problemas en el tránsito vehicular 

producido por la falta de regulación del uso de los estacionamientos 

disponibles en el área, que trae como consecuencia saturación vehicular. 

 Durante el levantamiento de la información en el área analizada se evidencia 

que el congestionamiento vehicular provoca malestar tanto en peatones 

como en conductores debido al incremento en el tiempo de recorrido y el 

ruido generado por la bocina de los carros, debido a la interrupción del 
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tránsito por el estacionamiento a doble fila de los vehículos reduciendo el 

área de circulación, por lo tanto, los resultados de la encuesta evidencian la 

aceptación de la alternativa de solución. 

    La alternativa de solución adoptada permitirá descongestionar la calle Juan 

Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte solucionando la problemática que 

existe actualmente en esta calle donde en promedio la demanda de 

estacionamiento es de 0.34 minutos por usuario. 

Zhang & Zhu (2016) en su investigación explican la importancia de establecer precios 

razonables para el estacionamiento en áreas metropolitanas como Shanghai. En su 

investigación abordan este problema desde la perspectiva del comportamiento de 

elección que trata el valor mínimo o máximo aceptable que un conductor establece para 

un atributo. En   su investigación explican que los cargos de estacionamiento, el tiempo 

dedicado a la búsqueda de un espacio de estacionamiento y el tiempo de caminata 

después de encontrar el espacio para estacionarse, todos tienen una influencia 

significativamente negativa en las opciones de estacionamiento.  
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Recomendaciones 

 Es necesario realizar la señalización vertical y horizontal adecuada en la zona 

concordando con el diseño geométrico de la calle de estudio, que informen tanto a 

conductores como peatones y regulen su comportamiento, contribuyendo a una 

adecuada circulación y correcto uso de los estacionamientos y calzada de 

circulación. 

 Se recomienda para la elaboración de este tipo de proyectos, vinculados con el 

bienestar de la sociedad, se efectúen visitas al lugar donde se genera el problema y 

su respectivo estudio de campo para la recopilación de datos lo más precisos y 

confiables posibles. 

 Es importante que los usuarios de los estacionamientos de la calle Juan Montalvo 

entre la Av. Sucre y Rocafuerte respeten las señales de tránsito que se encuentran 

en esta calle para no interrumpir el tránsito y por ende descongestionar este sector. 

 Es recomendable que la alternativa de solución adoptada en este trabajo se 

implemente en los lugares donde se presentan problemas de congestionamiento 

vehicular, ya que sería una alternativa muy factible que no sólo ayudará a reducir 

el tráfico, sino que también genera ingresos. 
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ANEXOS 

ANEXO A. Modelo de encuesta para el estudio de la opinión de los usuarios 

Fecha:             Numero de Encuesta: 

Pregunta Nº1: ¿Considera usted que el congestionamiento vehicular que se produce 

en esta calle es un problema importante que debe solucionarse? 

SI 

NO 

 

 

Pregunta Nº2: ¿Cree usted que hacen falta espacios de estacionamiento adecuados en 

este sector? 

SI 

NO 

 

 

Pregunta Nº3: ¿Considera usted que le congestionamiento vehicular es generado por 

la falta de estacionamiento en este sector? 

SI 

NO 

 

 

Pregunta Nº4: ¿Le es fácil encontrar un espacio donde estacionar su vehículo cerca 

del lugar donde realizara sus compras? 

SI 

NO 

 

 

Pregunta Nº5: ¿Cuánto demora usted en poder estacionar su vehículo? 

5-10 minutos 

10-15 minutos 

15-20 minutos 

20 minutos en 

adelante 
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Pregunta Nº6: ¿Cuánto demora usted en transitar por el tramo de la calle Juan 

Montalvo que se encuentra entre la Av. Sucre y Rocafuerte? 

5-10 minutos 

10-15 minutos 

15-20 minutos 

20 minutos en 

adelante 

 

 

 

 

Pregunta Nº7: ¿La concurrencia de vehículos por esta calle es la misma durante días 

ordinarios y fines de semana? 

SI 

NO 

 

 

Pregunta Nº8: ¿Considera usted que si se implementa un sistema de estacionamientos 

tarifados que regule los estacionamientos solucionaría el problema de 

congestionamiento vehicular? 

SI 

NO 

 

 

Pregunta Nº9: ¿Considera usted que el permanente estacionamiento de los taxis aporta 

a la generación del congestionamiento vehicular? 

SI 

NO 
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ANEXO B. Fotografías tomadas durante el desarrollo de la encuesta 

 

 

ANEXO C. Fotografía del desarrollo del aforo peatonal- Acera 1. Comercial Agurto 
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ANEXO D. Fotografía del desarrollo del aforo peatonal- Acera 2. EL AKI 
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ANEXO E. Fotografías del aforo sobre la demanda de estacionamientos- Acera 1. 

Comercial Agurto 

 

 

ANEXO F. Fotografías del aforo sobre la demanda de estacionamientos- Acera 2. EL 

AKI 
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ANEXO G.  Señales de tránsito existentes en el área estudiada 

 

Señal de “PARE” innecesaria, debido que ya está el semáforo 

 

 

Vehiculos estacionados en acera 1 (Comercial Agurto) donde hay una señal de 

“NO ESTACIONAR” 
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ANEXO H. Estado actual de la capa de rodadura 

 

 

 



92 

 

ANEXO I. Taxis estacionados, ocupando un carril 

 

 

ANEXO J. Situación actual del congestionamiento en el sector analizado 

 

 



93 

 

ANEXO K.  Ordenanza que regula el transito y transporte terrestre en el Cantón 

Pasaje 
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ANEXO L. Parque automotor del Cantón Pasaje 
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ANEXO M. Planos de diseño definitivo 

 
Plano de la situación actual del área estudiada 
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Diseño definitivo de la alternativa de solución  



121 

 



122 

 

 

 


