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RESUMEN

“DISENO DE APARCAMIENTO VEHICULAR TARIAFDO EN LA
CALLE JUAN MONTALVO ENTRE LA AVENIDA ROCAFUERTE Y
AVENIDA SUCRE DEL CANTON PASAJE”.

Ing. Civil Oswaldo Gonzalo Morocho Sinchiguano

Ing. Civil Erwin Javier Oyola Estrada

En el desarrollo de este trabajo se busca establecer una solucion al problema de
trafico vehicular que se produce en el cantdn Pasaje en la calle Juan Montalvo entre las
Avenidas Rocafuerte y Sucre, donde la concurrida visita a los locales comerciales que
se encuentran en este sector, el incremento del transporte privado y la inapropiada
conducta de conductores quienes a falta de estacionamientos hacen doble fila en la via
publica, ocupando un carril de esta via, debido a esto el trafico vehicular se ve afectado

ya que, disminuyen los lugares de aparcamiento y las vias se congestionan.

A efecto de las situaciones mencionadas en el parrafo anterior se propone como
medida al congestionamiento vehicular el parqueo tarifado que conllevara a una mejora
en la fluidez vehicular en este sector analizado en el cantdén Pasaje, puesto que cada
usuario debera utilizar el parqueo pablico por un determinado tiempo, lo que daria
como producto la descongestién vehicular.

El contenido de este documento esté basado en fuentes cientificas que fundamentan
los distintos temas tratados en este trabajo. Ademas, en la recopilacion de datos de
campo se han usado conceptos ingenieriles que sustenten la problematica planteada y
que conlleven a solucionar este problema, obteniendo condiciones dptimas en el
transporte vehicular y peatonal y que den confiabilidad sobre los resultados que
pretender brindar a los usuarios de esta via comodidad y seguridad en el tiempo de

circulacién por este sector.

Palabras clave: aparcamiento, trafico, vehicular, vias, congestionamiento, parqueo,

tarifado
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ABSTRACT

"DESIGN OF VEHICULAR PARKING RATED IN THE STREET JUAN
MONTALVO BETWEEN THE AVENUE ROCAFUERTE AND AVENUE
SUCRE DEL CANTON PASAJE".

Ing. Civil Oswaldo Gonzalo Morocho Sinchiguano

Ing. Civil Erwin Javier Oyola Estrada

In the development of this work seeks to establish a solution to the problem of
vehicular traffic that occurs in the Pasaje canton on Juan Montalvo Street between the
avenues Rocafuerte and Sucre, where the busy visit to the commercial premises that
are in this sector, the increase of private transportation and the inappropriate behavior
of drivers who, in the absence of parking, double row on the public highway, occupying
a lane of this road, due to this, vehicular traffic is affected since, the parking places and

parking spaces decrease. roads are congested.

For the purposes of the situations mentioned in the previous paragraph, as a measure,
vehicular congestion is proposed for parking that will lead to an improvement in
vehicle fluidity in this sector analyzed in the Pasaje district, since each user must use
public parking for a specific time, which would give as a product the vehicular

decongestion.

The content of this document is based on scientific sources that substantiate the
different topics covered in this work. In addition, in the field data collection,
engineering concepts have been used to support the problem posed and that lead to
solve this problem, obtaining optimum conditions in vehicular and pedestrian
transportation and that give reliability on the results that they intend to provide to the

users of this way comfort and safety in the circulation time for this sector.

Keywords: parking, traffic, vehicular, roads, congestion, parking, charged.
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INTRODUCCION

Importancia de la tematica que se aborda

En el desarrollo de este trabajo se busca establecer una solucién al problema de
trafico vehicular que se produce en el cantdn Pasaje en la calle Juan Montalvo entre las
Avenidas Rocafuerte y Sucre, donde la concurrida visita a los locales comerciales que
se encuentran en este sector, el incremento del transporte privado y la inapropiada
conducta de conductores quienes a falta de estacionamientos hacen doble fila en la via
publica, ocupando un carril de esta via, debido a esto el trafico vehicular se ve afectado

ya que, disminuyen los lugares de aparcamiento y las vias se congestionan.

Por ser este, un sector comercial, se producen problemas en la circulacion
vehicular debido al nimero de usuarios cada vez mayor que necesitan transportarse por
esta calle para realizar sus actividades econdmicas, sociales, culturales y de cualquier
indole. Més aun, el transporte no es exclusivo de los usuarios, ya que los productos que
se consumen o se comercializan, también necesitan ser transportados, lo que agudiza
mas el problema acerca del incremento del nimero de vehiculos los cuales no solo
ocasionan problemas serios de trafico vehicular, ademas de contaminacion, exceso de

ruido, entre otros (Pérez, Bautista, Salazar, & Macias, 2014).

Adicionalmente, es importante mencionar que los usuarios solo perciben el
efecto de la congestion en el aumento del tiempo de su viaje, pero no el efecto de su
viaje sobre la congestion, es decir, mientras los vehiculos permanecen estancados en el
trafico, impiden el libre flujo y esto se agrava mas con la presencia de vehiculos
adicionales en la via, por ende un nuevo vehiculo agrega un tiempo adicional lo que
desgraciadamente no es percibido por los usuarios que irresponsablemente
obstaculizan el transito al permanecer estacionados en los carriles designados para el

transito vehicular y al irrespetar las sefiales dispuestas en las calles (Ortuzar, 2002).

Entonces, la importancia de esta tematica radica en proponer soluciones
optimas que no involucre necesariamente la construccion de nuevas vias, que sirvan
como redes viales de las ciudades modernas donde el uso del suelo juega un papel muy

importante respecto a los estacionamientos.
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Los antecedentes tedricos y practicos

La situacion actual de la mayoria de las ciudades del mundo debido al
incremento del parque automovilistico y la falta de estacionamientos en las zonas
urbanas es el congestionamiento vehicular, que genera caos e incomodidad entre sus
habitantes. EI aumento de poblacion también ha generado aumento de transporte
privado ya sea por comodidad o por estatus, lo que aporta aun mas a los problemas de
circulacién vehicular. Debido a que la demanda ha superado el volumen para el cual la

arteria vial ha sido disefiada.

En el Ecuador el transito vehicular en calles céntricas de las ciudades mas
pobladas es afectado por los pocos lugares de aparcamiento en sectores donde
prevalece la actividad comercial. Existen ciudades como Quito quienes han
implementado medidas como “Pico y Placa” y Guayaquil que introdujo el parqueo
tarifado para organizar el transito vehicular y evitar el aglomeramiento en las calles de

concurrida circulacion vehicular.

En la provincia de EI Oro se han propuesto soluciones para disminuir el trafico
vehicular producido por la demanda de estacionamientos en los cascos céntricos de
diferentes cantones de esta provincia como el caso del cantén Zaruma donde ya se ha
implementado el cobro de una tarifa por el uso de los estacionamientos, especialmente
como medida de descongestionamiento. También la ciudad de Machala ha tomado
como solucién al aglomeramiento de vehiculos especialmente en determinadas horas

del dia la implementacion de los parquimetros para regular el flujo vehicular.

Entonces, evitar problemas como la contaminacion, ruido, etc. producidos por
la congestion vehicular en la calle Juan Montalvo ubicada entre la Av. Rocafuerte y la
Av. Sucre en el canton Pasaje se pretenden solucionar con la implementacién de un
Aparcamiento Rotativo Tarifado en esta zona. Lo que permitira el uso ordenado de la

via publica.

18



La estructura del documento

EL CAPITULO 1 se refiere al MARCO TEORICO donde se describe los
antecedentes teoricos l6gicos del problema en el cual se realiza la contextualizacion
actual del problema directamente relacionado con los aparcamientos y la aglomeracion
vehicular que estos ocasionan, se describirdn modelos de congestionamientos
vehiculares producidos en diferentes ciudades de Ecuador y las soluciones adoptadas.
Ademas, se presentara la problematica que existe en un sector de la calle Juan Montalvo

ubicada entre la Av. Rocafuerte y la Av. Sucre del canton Pasaje.

En el desarrollo del CAPITULO 2. METODOLOGIA, se expone los estudios
de factibilidad de la alternativa de solucion adoptada y se evidencia datos obtenidos
mediante las diferentes técnicas de recoleccion empleadas a una poblacion y muestra
(conductores y peatones) a través de tablas, cuadros o esquemas de datos. Asi mismo
se presentara la informacion encontrada y el andlisis estadistico que nos permitira

establecer la problematica investigada mas acertadamente.

En el CAPITULO 3, se presenta la propuesta técnica adoptada. La misma que
esta orientada a evitar problemas en la circulacion vehicular en la calle Juan Montalvo
ocasionados por la falta de areas de estacionamiento y ofrecer a los usuarios
comodidad, seguridad y reduccion en el tiempo de recorrido cuando circulen por este

tramo critico.

Se estableceran las conclusiones obtenidas una vez finalizado tanto los aforos
vehiculares en la calle evaluada como el disefio de la propuesta final, demostrando el

cumplimiento de los objetivos del trabajo.

También se realizan recomendaciones obtenidas del desarrollo de este trabajo
tanto en oficina como en campo, aportando con otros trabajos relacionados con poca
disponibilidad de areas de aparcamiento en zonas urbanas de varios cantones de la

Provincia del Oro.
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Planteamiento del problema

Congestionamiento vehicular provocado por las insuficientes areas de

estacionamiento disponibles en la calle Juan Montalvo entre la Av. Rocafuerte y la Av.

Sucre del cantdn Pasaje.

OBJETIVOS:

Objetivo general

Descongestionar la calle Juan Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte
elaborando un disefio de areas de estacionamiento vehicular y la distribucion
acertada del espacio disponible en la via publica para ofrecer areas comodas

y seguras a los conductores que transitan por esta calle.

Objetivos especificos

Realizar una investigacién bibliografica basada en fuentes cientificas,
normas, especificaciones técnicas que sustenten el contenido de este
documento.

Determinar cuales son las causas que provocan que en el tramo de la calle
Juan Montalvo se produzca problemas en la circulacion vehicular mediante
la realizacién de procesos de ingenieria civil necesarios en el area de estudio.
Elaborar el disefio de la propuesta definitiva de las areas de estacionamiento
tarifado mediante la recoleccion de datos de campo que generen la solucion

Optima a este problema y respalden la propuesta presentada.
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Significacion y aplicacion del estudio en el area investigada

En el Cantdn Pasaje especialmente en la calle Juan Montalvo ubicada entre la
Avenida Rocafuerte y la Avenida Sucre se produce congestionamiento vehicular en
determinadas horas del dia como consecuencia que en este sector se encuentran
ubicados varios negocios. Esta via tiene una longitud de 107 m lineales, es

unidireccional y cuenta con tres carriles.

QO

Gréfico 1. Area de estudio — Google Maps
El area considerada es un sector importante del canton Pasaje, donde se
desarrolla a mayor intensidad actividades comerciales y por donde transitan gran

cantidad de peatones para ir a otras partes del cantdn aledafas esta.
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CAPITULOI

1. MARCO TEORICO

1.1. Antecedentes historicos l6gicos

Durante varios afios, el automovil privado ha sido el medio privilegiado de los
ciudadanos para responder al desafio de la vida urbana. El trafico vehicular privado
invade diariamente los centros urbanos, contribuyendo significativamente a empeorar

la vida condiciones de la ciudad. (Migliore, Burgio, & Di Giovanna, 2014,p.404)

En la mayoria de los paises en desarrollo, el vehiculo privado es el modo de
transporte principal que hace que la tasa de propiedad de automoviles privados aumente
en estos afios. Para hacer frente a esto, se requieren la atencion y las acciones del
gobierno para abordar el problema de la congestion del trafico, que en a su vez conduce
a la emision de mondxido de carbono que interfiere con la calidad de vida (Salleh,
Rahmat, & Ismail, 2015).

1.2. Marco conceptual

El incremento de automotores en las vias del mundo en los dltimos afos,
ademas del aumento de movilizacion de personas en el cumplimiento diario de sus
labores, requieren el desarrollo de sistemas cada vez més robustos, que permitan una
oportuna deteccion y notificacion de fallas, que conlleven a lograr una reduccién en la
contaminacion (auditiva y atmosférica) al minimizar el tiempo adicional que un
vehiculo permanece en las vias y evitar congestiones al reducir el tiempo de traslado
de automotores y peatones de un lugar a otro.(F. Pedraza, Hernadez, & LOpez,
2013,p.583)

Las insuficientes plazas de estacionamientos en calles donde se desarrollan
actividades comerciales implican que con el paso del tiempo sea mas propicia la
condicion de congestionamiento vehicular, entendido este como "la condicion que
prevalece si la introduccidn de un vehiculo en un flujo de transito aumenta el tiempo
de circulacién de los demés”. A su vez, a medida que aumenta el transito se reduce

fuertemente la velocidad de circulacion (Rondén, Reyes, & Urazén, 2013).
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Rondon, Reyes y Urazan (2013) en su investigacion aseguran que el
congestionamiento vehicular estd ligado a la velocidad de circulacién y que la
disminucion de la velocidad vehicular genera cambios en las propiedades mecanicas
bajo carga repetida en las mezclas de concreto asfaltico lo que se traduce que a futuro
se produzcan dafios en la capa asfaltica.

Segin Robles, Nafiez, & Quijano (2009) la importancia, el alcance y las
consecuencias de los problemas de trafico urbano han generado, desde hace varias
décadas, un marcado interés por el estudio y desarrollo de estrategias de control que se
adapten y solucionen este tipo de situaciones tanto en entornos académicos, como por
parte de administraciones gubernamentales alrededor del mundo. Situaciones que se
han caracterizado por altos tiempos de espera para cada vehiculo en la malla vial y/o

bajos volumenes de flujo dentro de la misma. (p.60)

Los problemas de circulacion vehicular se asocian con la inapropiada
utilizacion de espacios de almacenamiento vehicular. L. Pedraza, Hernandez, & Lopez
(2012) manifiestan: El control de trafico inteligente es una herramienta muy importante
para el control de la congestion vehicular y beneficiar asi la calidad de vida de las
personas, el medio ambiente y la economia de la ciudad a partir de modelos donde se
sincronizan los tiempos de duracion y de desfase de los semaforos, utilizando para ello

el Sistema de Inferencia Difusa Basado en Redes Adaptativas (ANFIS).

El amontonamiento vehicular es unos de los problemas mas evidentes en las
grandes metropolis en América Latina. Este fendmeno ocurre como consecuencia de
la mala sefializacion vertical, sefializacion horizontal o por las pocas y desordenadas
areas de aparcamientos disponibles en la via publica. Para solucionar esto las
autoridades han implementado leyes y medidas que les permitan descongestionar las

principales arterias viales de los cascos urbanos.

Cao & Menendez (2015) en su investigacion sobre la dinamica del sistema del
trafico urbano en funcion de sus estados relacionados con el estacionamiento describen
como componentes esenciales el estacionamiento, principalmente en los centros
urbanos y el sistema de trafico que estos generan ya sea por el tiempo que los

conductores pasan buscando un estacionamiento, por la velocidad de viaje y por el
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tiempo que permanecen parados esperando gque se desocupe un estacionamiento y que

provoca que los demas conductores paren sus vehiculos a la espera de cambiar de carril.

La implementacion de areas de estacionamientos de corta duracion permitira
descongestionar las calles del casco céntrico de las zonas urbanas y mantener la
congestion bajo control principalmente en las horas pico debido a que esta medida se
traducira en una rapida circulacién disminuyendo considerablemente el tiempo de viaje
y a su vez la aglomeraciéon de los vehiculos en las vias relacionado en muchos casos

por las inapropiadas conductas de conductores y peatones.

Las actividades de la poblacion y su ubicacion en las grandes ciudades y zonas
metropolitanas generan la necesidad de una permanente y creciente movilidad y es
responsabilidad de las autoridades facilitar, por medio de la ordenacién de los usos del
suelo, la creacion de infraestructuras y la organizacion de los desplazamientos que se

realizan en transporte publico y en automdviles. (Iracheta, 2011)

Uno de los grandes desafios a los que se enfrentan las ciudades contemporaneas
es el de la movilidad cotidiana. En un contexto en el que para realizar varias actividades
se debe recorrer importantes distancias y, por ende, utilizar medios motorizados.
(Hernandez, 2012)

El uso del automovil es bastante sensible al precio de los aparcamientos, puesto
que eliminando los estacionamientos gratuitos se evitard que estos sean utilizados
Unicamente por un determinado grupo de personas durante varias horas o en algunos
casos durante todo el dia, convirtiéndose en un sistema de estacionamiento rotativo el
mismo que significa un impacto beneficioso sobre los niveles de congestion y polucién
del aire (Barrios, Martines, Sdnchez de Molina, & Toribio, 2003).

El crecimiento demogréafico en las ciudades y el aumento de necesidades que
esto involucra ha ido estrechamente ligado con el incremento en la prestacion de
servicios, por tal motivo las politicas publicas de movilidad y transporte deben estar
relacionada con la planificacion territorial y urbana que contribuya a evitar problemas

de congestionamiento vehicular a futuro (Zanca, 2011).
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1.2.1. Distribucion del espacio publico

Cuando no existe concordancia entre la planificacion urbana y el progresivo
aumento en el transporte privado que se genera de la necesidad de transportarse hacia
los centros urbanos surgen conflictos entre la interaccion uso- transporte de la tierra
que ha permanecido sobre la mesa durante décadas (Carpio, Martinez, & Daudén,
2014).

La calle Juan Montalvo es una via de acceso al centro del cantén Pasaje donde
se desarrolla la mayoria de las actividades comerciales, la salida del canton Pasaje y

permite acceder a empresas de transporte publico interprovincial.

De la informacion obtenida en el Departamento de Movilidad del GAD Pasaje
se conoce que de las plazas de estacionamiento disponibles cinco estan designados a la

cooperativa de taxis que funciona en el area estudiada.
1.2.2. Estado actual de los estacionamientos

Actualmente la cantidad de vehiculos ha ido creciendo considerablemente en el
pais, por ello la demanda de aparcamientos también crecid, causando que los espacios
de estacionamiento no satisfagan al numero de vehiculos que circulan diariamente

producto de aquello generan cogestion vehicular.

Luego de la observacidon de campo se pudo notar que es una calle que tiene 3
carriles, en uno de los carriles se encuentra un espacio pequefio para estacionamientos
permitidos de los taxistas, en otro carril de esta via se estacionan vehiculos particulares
de los mismos comerciantes y clientes a pesar de que encontramos sefiales de NO
ESTACIONAR que no son respetadas por las personas, quedando libre dos carriles que

no satisfacen la cantidad de vehiculos que circulan.
1.2.3. Accesibilidad y movilidad

La movilidad es una condicion inherente del desarrollo urbano de las ciudades;
movilizarse significa trasladarse de un lado para otro, en el caso vehicular, con el uso

de automotores. En la ciudad la movilidad se hace a través de las vias, no obstante, la
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procedencia de los problemas de movilidad es fisicos, estructurales y culturales.
(Sanchez & Villa, 2009)

Para circular por el tramo analizado de la calle Juan Montalvo se puede ingresar
por la Av. Sucre, por donde circulan los vehiculos que han estado transitando por el
centro del cantdn Pasaje donde hay una gran cantidad de locales de prestacion de

servicios y comercio.
1.2.4. Trafico

El problema de trafico que se genera en la calle Juan Montalvo ubicada entre la
Av. Rocafuerte y la Av. Sucre se debe a que no existen plazas de estacionamientos
disponibles y a que los usuarios no respetan las sefiales que se encuentran en esta calle,
utilizando areas que no estan permitidas para estacionarse, por lo que se genera la
saturacion de automdviles y en mayor intensidad en determinadas horas del dia donde
los vehiculos con mayor frecuencia de transito por esta calle involucran motocicletas,

vehiculos livianos, pesados.

El congestionamiento vehicular producido en este sector es ocasionado por las
interferencias entre los vehiculos que necesitan estacionarse, aquellos vehiculos que se
encuentran circulando, y por aquellos que desean salir del estacionamiento e

introducirse en el flujo vehicular (Quintero, 2011).

La densa congestion que se produce en este sector se prevé disminuir
considerablemente estableciendo plazas de estacionamiento tarifado para vehiculos y
motocicletas y a su vez evitar los problemas de contaminacion que produce por el uso
y abuso del claxon, sirenas y otras formas de producir el ruido que ocasionan los
conductores durante el tiempo que invierten en pasar por este sector (Santos de la Cruz,
2007).

1.2.5. Sefializacion de transito

La presencia de sefiales horizontales y verticales ya sea en vias urbanas como
rurales contribuyen a un adecuado flujo vehicular y disminucion en los accidentes de
transito. La correcta ubicacion y el merecido respecto a las sefiales de transito en el

area analizada contribuirian a dar solucion al trafico vehicular que se produce en esta
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calle, debido que a pesar de tener algunas sefiales verticales reglamentarias no son
respetadas. Es importante exponer que en cuanto a sefiales horizontales si es necesario

dar mantenimiento a las existentes en la calle Juan Montalvo.

Ademas, es necesario mencionar que el tramo de la calle Juan Montalvo
analizado en este documento hay dos seméaforos tanto para vehiculos que circulan a lo
largo de la calle Juan Montalvo intersectada por la avenida Sucre como al finalizar en

la avenida Rocafuerte.

Gréfico 2. Sefial vertical en acera del "Comercial Agurto”

Gréafico 3. Sefales horizontales en mal estado

1.2.6. Disefio geométrico

En el disefio geométrico de una carretera se debe procurar conseguir una red
vial que resuelva las exigencias requeridas por el flujo vehicular. Asi mismo la

comodidad y seguridad que puede otorgar una infraestructura vial ya sea urbana o rural
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depende en gran medida de las proyecciones de flujo vehicular que se realicen y del
espacio con el que dispone.

La calle Juan Montalvo es unidireccional, se determiné un ancho de calzada de

12.00 m y cuenta con dos aceras de 3.60 metros y un carril de 4 metros.
1.2.7. Capa de rodadura

La Av. Juan Montalvo presenta un deterioro significante en la capa de rodadura,
producido por el permanente peso de los automotores, que segun los datos obtenidos
en la encuesta el 44% de los conductores mencioné que le toma entre 5y 10 minutos
transitar por este tramo de la calle Juan Montalvo y el 39% demora 10 a 15 minutos, a
esto se suma el transporte pesado de dos ejes que circula por la misma, cuando acude
a abastecer mercaderia o viveres a los locales comerciales de la zona.

Vale recalcar, que la parte de la acera destinada para la canalizacion del agua,
también se encuentra en pésimas condiciones, y se debe a que no ha tenido un
mantenimiento adecuado y también a que el transporte pesado que se aparca de una

manera indebida para abastecer a negocios genera dafios profundos.

Gréfico 4. Condiciones de la capa de rodadura

1.2.8. Drenajes

El sistema de drenaje de esta zona cumple con doble funcion, que es de drenar

el agua pluvial y aguas servidas.

Estas presentan un gran porcentaje de deterioro, debido a que no reciben

mantenimiento alguno para su buen funcionamiento. Existen sumideros que se
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encuentran bien deteriorados, taponeados, algunos sin tapas generando que las aguas

nos sean evacuadas, ocasionando una pésima imagen al sector comercial.

Grafico 5. Condiciones del drenaje

1.3 Fundamentacion teérica

Circular por la calle Juan Montalvo exactamente en el tramo estudiado que esta
entre las avenidas Sucre y Rocafuerte se convierte en una verdadera peripecia,
especialmente en las horas punta, donde se generan problemas en la fluidez vehicular
producto de los escasos aparcamientos disponibles y de la sobredemanda de

conductores que requieren circular por esta calle.

El insuficiente control a los estacionamientos en la via publica ha convertido a
esta calle céntrica del canton Pasaje en un caos vehicular, puesto que existen locales
comerciales como el AKI que no dispone de un parqueadero propio y debido a la gran
demanda de usuarios que realizan sus compras en este local aportan al agolpamiento
de vehiculos. Es importante también exponer que junto a este local se encuentra una
cooperativa de taxis los mismos que ocupan cinco aparcamientos constantemente,

durante todo el dia.

Es evidente, que la densidad vehicular en las vias urbanas es sinénimo de un
sistema de transporte que ha carecido de un modelo estructurado para controlar el
incremento entre el uso del suelo-transporte que especialmente se produce en los

centros de las ciudades (Silva, 2010).
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Entonces, disminuir la saturacion de vehiculos en los cascos céntricos de las
ciudades no dependera Unicamente del diseio geométrico de la carretera y de los
estacionamientos disponibles, sino también del ordenamiento urbano y la
implementacién de estrategias por parte de las autoridades que en ocasiones toman
medidas poco acertadas que no solucionan esta problematica.

Implementar un aparcamiento tarifado sera una solucion que producira
beneficios a corto plazo, ya que aminoraria el viaje en vehiculo privado a las zonas con
mayor demanda de estacionamientos, generando un proceso rotativo en la ocupacion
de los espacios de aparcamiento disponibles entre los usuarios. El control tarifado de
los espacios de estacionamiento en la via publica obligara a los usuarios a buscar otras

alternativas de transporte y al uso de periodos cortos del estacionamiento.

El hacer pagar a los usuarios por la utilizacion de los estacionamientos, que
siempre han sido gratuitos, es una medida que llevara a los usuarios a permanecer en
los estacionamientos por menos tiempo y evitara que los vehiculos permanezcan

estacionados durante todo el dia ocupando un estacionamiento (Barrios et al., 2003).

Segun datos obtenidos del departamento de Movilidad del Gobierno Autbnomo
descentralizado del cantdn Pasaje en el afio 2016 se matricularon 7841 vehiculos,
mientras que en el 2017 se matriculo 11139 vehiculos. Donde se evidencia un

crecimiento en el parque automovilistico de 29.61% respecto al afio anterior.

Pasaje ha tenido un incremento en su parque automotor en los ultimos afios, que
acrecienta aun mas el caos vehicular ocasionado por la insuficiente area de
aparcamiento y por la interrupcion en la circulacidn de vehiculos que transitan por area
estudiada, debido a que los conductores se detienen ya sea para esperar que se desocupe

un estacionamiento o por esperar a alguien.

La preocupacion por la movilidad en las areas urbanas se ha convertido en un
problema cada vez mas grave Yy dificil de gestionar: la calidad de vida, no solo de los
conductores, estd fuertemente influenciada debido a las ineficiencias y deseconomias

de la congestion urbana. (Giuffre, Siniscalchi, & Tesoriere, 2012, p.17)
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Implementar la alternativa de solucidn adoptada descongestionara el transito de
vehiculos, minorando asi las molestias que el tradfico ocasiona en conductores, y
peatones que diariamente transitan por esta calle y la utilizan como ruta para ir al
trabajo o simplemente para dirigirse hacia el centro del cantén Pasaje a realizar
cualquier actividad.

Convertir las plazas de estacionamiento de la calle Juan Montalvo entre la
Avenida Sucre y Rocafuerte en un sistema rotativo no solo garantizara el uso de estas
areas a una mayor cantidad de usuarios, sino que mejorara la circulacion vehicular por
este sector y disminuira la contaminacion que ocasiona el trafico vehicular,
traduciéndose en una mejora de las condiciones de circulacién de quienes transitan por

esta calle.

Regular las areas de estacionamiento, especialmente céntricas, con un sistema
de tarifas, es una fuente de ingresos para la entidad encargada de la movilidad de Pasaje
y una fuente de informacion que se podria utilizar para estudios de transito que se
deseen implementar en este canton con el fin de mejorar el transito, especialmente en

las zonas donde se evidencia mayor densidad vehicular.

Tratar de solucionar la congestion derivada del aumento del trafico mediante el
redisefio de ejes viales, la optimizacion de intersecciones y el aumento de las
velocidades de desplazamiento de los autos para acomodar crecientes demandas de
trafico es una practica que no proporciona resultados satisfactorios, puesto que esto en
lugar de solucionar la saturacion vehicular incide en la decision de los habitantes en
transportarse en vehiculos privados debido a la oferta de la red vial urbana, por tal
razon es necesario proponer medidas mas creativas desde la ingenieria civil que
solucionen los problemas de la congestion vehicular y las aspectos negativos de esta

en la sociedad (Fernandez & Valenzuela, 2004).

Grange & Troncoso (2015) afirman: “la tarificacion vial por congestion ha sido
una herramienta de gestion de trafico ampliamente aprobada por economistas,
ingenieros de transporte y técnicos en general que se vinculan profesionalmente con la

planificacion urbana y de sistemas de transporte” (p.168).
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Macea, Marquez, & Soto (2017) expresan en su investigacion los diversos
aspectos coyunturales, tales como el crecimiento econémico, el incremento de los
ingresos de la poblacion, los menores precios de los vehiculos y las bajas tasas de
interés han posibilitado el crecimiento sostenido del parque automotor durante los
ultimos afios han estimulado el uso del vehiculo particular, especialmente en los grupos
sociales de mayor ingreso. Estas situaciones han generado que se demanden mayores
espacios de estacionamiento, principalmente en los centros de las ciudades. Por tal
razén, son requeridas soluciones asertivas de corto plazo que permitan mitigar los

efectos de las externalidades generadas por el uso del transporte privado. (p.4)

Giuffre, Siniscalchi, & Tesoriere (2012) en su investigacion mencionan que la
disponibilidad limitada concurrente de los estacionamientos debido a la congestion del
trafico urbano y la politica de transporte publico, causan detrimento de la calidad en la

movilidad urbana.

Implementar areas de estacionamiento tarifadas ademas de ser una eficiente
solucion a la mejora en la saturacion vial del area estudiada, ocupando los espacios
disponibles adecuadamente también representa una fuente de ingresos muy
significativa a la entidad reguladora de la movilidad del cantén Pasaje, competencia
que actualmente le corresponde al GAD Municipal. Con esto se pretende también
minimizar el tiempo de transporte que invierten los conductores al transitar por el tramo

de la calle Juan Montalvo que se encuentra entre la Av. Sucre y Rocafuerte.
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CAPITULO 11

2. METODOLOGIA

2.1 Tipo de Investigacion

La investigacion empleada es la explicativa y cuantitativa, donde se realizaran una
serie de procesos para determinar datos fiables para lograr la solucién al problema que
se estudia en este trabajo, tales como: Investigacion bibliografica, investigacion en el

area de estudio (aforos, encuestas, observaciones).

La investigacion explicativa pretende establecer las causas que originan el problema
no solo mediante la observacion, sino que es necesario realizar otro tipo de técnicas
para la recoleccion de informacion que garanticen resultados confiables, mientras que
la investigacion cuantitativa, involucra procesos numéricos los cuales se realizaran
mediante aforos y datos estadisticos, es decir el problema que se estudia debe ser

posible de representar mediante cifras numéricas.
2.1.1 Investigacion bibliografica

El contenido de este documento estd basado en fuentes cientificas como Scielo,
Dialnet, Redalyc, Procedia, entre otras fuentes que fundamentan los distintos temas
tratados en este trabajo. Ademas, en la recopilacion de datos de campo se han usado
conceptos ingenieriles que sustenten la problematica planteada y que conlleven a
solucionar este problema, obteniendo condiciones dptimas en el transporte vehicular y
peatonal y que den confiabilidad sobre los resultados que pretender brindar a los

usuarios de esta via comodidad y seguridad en el tiempo de circulacion por este sector.

2.1.2 Investigacion campo

Para determinar los estudios de factibilidad de la alternativa de solucion
adoptada, se debe realizar un estudio con una serie de procedimientos, calculos y
evaluaciones para orientar, identificar y medir las posibilidades de éxito e inequivoca
decision del proyecto demostrando su viabilidad para resolver el problema y atender a

la necesidad en la que se encuentra el lugar.
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Los estudios de ingenieria que se realizaran en el sector demostraran la
situacion actual del aparcamiento vehicular en la calle Juan Montalvo ubicada entre la

Avenida Rocafuerte y la Avenida Sucre del Canton Pasaje.

Los procesos aplicados para el estudio permitiran determinar e identificar la
mejor alternativa para orientar una decision factible y resolver el problema en dicho

lugar, considerando opiniones tomadas en las técnicas de recoleccion datos.
2.2 Técnicas de recoleccion de datos

Debido a que los usuarios de los estacionamientos del area de estudio son en su
mayoria duefios de los negocios y trabajadores de estos, ocupan los estacionamientos
en algunos casos durante todo el dia, por lo tanto, reducen el area disponible para
estacionar vehiculos de los usuarios quienes llegan a realizar alguna actividad

comercial.

Mediante la recoleccion de datos se establece las exigencias y disponibilidad
actual de los estacionamientos en el &rea de estudio. Ademas, se evidenci6 las horas
del dia donde maés saturacion vehicular existia. Por lo tanto, en necesario presentar
alternativas técnicas de solucién que busguen solucionar el amontonamiento de

vehiculos que se genera por la falta de espacios de aparcamiento disponibles.

Para obtener informacion sobre la circulacion vehicular del transito en el area y
la demanda de estacionamientos fue necesario realizar aforos vehiculares para

determinar las horas del dia donde existe mayor demanda de estacionamientos.

El objetivo de realizar un control en los estacionamientos del area analizada es
obtener las horas en las que se presenta mayor demanda de estacionamientos, el tiempo
que permanece el vehiculo aparcado y el propdsito que tiene el usuario al aparcarse en

la zona.

Con los datos obtenidos se pretende determinar demanda de estacionamientos
requerida y elegir el disefio de un estacionamiento donde se distribuya acertadamente

el espacio disponible en la via publica.
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A continuacion, se detalla las técnicas de recoleccion de datos utilizadas, equipo
de trabajo y herramientas con las que se adquirio la informacion de las condiciones
actuales del area y situacion del trafico vehicular que sirvié como fuente de

informacion que consta en este documento.
2.2.1 Levantamientos Topograficos del Lugar de Estudio.

Los levantamientos topogréaficos en todo proyecto de ingenieria civil son muy
esenciales y fundamentales para poder conocer el terreno del lugar en donde se va a
ejecutar el proyecto, por ello debemos brindar una informacion garantizada que tenga

precision y sea de mucha fiabilidad para los disefios definitivos.

El levantamiento del &rea de estudio debera contener informacion lo mas
detallada posible, ya que esté nos servird para organizar el trabajo de campo con mas
exactitud y realizar el plano con caracteristicas fisicas del lugar tomando en cuenta las

partes mas importantes como calles, aceras, cuadras, etc., del area analizada.

El levantamiento topogréfico que se realizara en el sector donde se pretende
solucionar el problema de congestionamiento vehicular por la falta de aparcamiento,
sera un levantamiento topografico planimétrico para que determine las caracteristicas

fisicas en el plano.
Personal de Trabajo

El equipo de trabajo requerido para el levantamiento de datos del area se

menciona a continuacion:
Equipo

» Cinta
» Pintura roja
» Clavos y combo

» Casco y chaleco
Procedimiento

Para el levantamiento del &rea se requieren de dos procesos como: campo y oficina.
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Campo

Para obtener los datos mas relevantes del tramo de la calle Juan Montalvo que
esta entre las Av. Sucre y Rocafuerte se procedio a medir: el ancho del ancho de la
calzada, ancho de cada carril, ancho de acera, y las distancias hacia la calle de la linea

de fabrica y la linea de portales y la longitud de la calle.

Es necesario realizar un croquis de la zona estudiada donde se represente
también aspectos que se consideren importantes puesto que los datos obtenidos
requieren ser lo mas precisos posibles, debido a la importancia del levantamiento de

campo Yy la veracidad que debe tener los datos.
Oficina

El trabajo de oficina consiste en plasmar los datos que se obtuvieron en el
campo en un plano, detallando cada uno de los componentes que existen en el area que
se analiza en este documento, haciendo uso de programas, para este caso se utilizo el
software de disefio, AUTOCAD.

2.2.2 Conteo volumétrico de peatones

Una de las técnicas de recoleccion de datos para obtener informacion del area
analizada es el conteo volumétrico de peatones, que consiste en determinar la cantidad
de peatones que circulan por la acera y la calle. El objetivo del aforo o conteo es
cuantificar la demanda de infraestructura peatonal, especialmente su variacién
(espacial y temporal), distribucion (por sentidos o cruces en accesos de intersecciones)
y composicion (de acuerdo con los atributos de los peatones, como género, edad y
ocupacion).(Guio, 2010, p.10)

2.2.3. Nivel de servicio de aceras

Las aceras son una parte fundamental en el sistema geométrico de una via, pues
del nivel de servicio dependera mantener el transito adecuado de peatones en los cascos
urbanos. Evitando que los peatones utilicen la calzada para movilizarse, aportando a la
generacion del congestionamiento, debido a que ocasionan que los vehiculos detengan

su circulacion.
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El papel que juega el peaton en la movilidad urbana esta ligado directamente al
nivel de servicio de las aceras. Por esta razon es importante realizar el disefio
geométrico de las veredas basados en especificaciones y normas que regulen el disefio

de este elemento geomeétrico.

La Transportation Research Boards (2000) en su Highway Capacity Manual
“proporciona una coleccion de técnicas de vanguardia para estimar la capacidad y

determinar el nivel de servicio para las instalaciones de transporte” (p.7).

Tabla I. Nivel de flujo promedio de los criterios de servicio para vias y

aceras.
(Nivel I(;(?sservicio) Espacio (m?/p) Tasa de flujo (p/min/m)

A >5.6 <16

B >3.7-5.6 >16-23
C >2.2-3.7 >23-33
D >1.4-2.2 >33-49
E >0.75-1.4 >49-75
F >0.75 Variable

Fuente: Transportation Research Boards, (2000). Highway Capacity Manual.

Nivel de servicio de los diferentes tipos de vias peatonales.
Nivel de servicio A

En el nivel de servicio de la acera A, los peatones se mueven en los caminos
deseados sin alterar sus movimientos en respuesta a otros peatones. Las velocidades de
desplazamiento se seleccionan libremente y los conflictos entre los peatones son poco
probables. (Transportation Research Boards, 2000,p.210)

Nivel de servicio B

En este nivel de servicio, hay suficiente area para que los peatones seleccionen
las velocidades de marcha libremente, eviten a otros peatones y eviten los conflictos.
En este nivel, los peatones comienzan a estar al tanto de otros peatones y responden a
su presencia al seleccionar un sendero para caminar.(Transportation Research Boards,
2000, p. 210)
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Nivel de servicio C

En el nivel de servicio C, el espacio es suficiente para las velocidades de marcha
normales y para eludir a otros peatones en corrientes principalmente unidireccionales.
La direccion inversa o los movimientos de cruce pueden causar conflictos menores, y

la velocidad de flujo es algo menor. (Transportation Research Boards, 2000,p. 210)
Nivel de servicio D

En el nivel de servicio D, se restringe la libertad de seleccionar la velocidad de
marcha individual y de evitar a otros peatones. Los movimientos de cruce o de flujo
inverso enfrentan una alta probabilidad de conflicto, lo que requiere cambios frecuentes
de velocidad y posicién. El nivel de servicio proporciona un flujo cambiable, pero es
probable la friccion y la interaccion entre los peatones.(Transportation Research
Boards, 2000,p. 210)

Nivel de servicio E

Practicamente todos los peatones restringen su velocidad de marcha normal,
con frecuencia ajustando su modo de andar. El espacio no es suficiente para pasar a los
peatones mas lentos. Los movimientos de flujo cruzado o inverso solo son posibles con
dificultades extremas. Los volimenes de disefio se acercan al limite de la capacidad de

la pasarela, con interrupciones.(Transportation Research Boards, 2000, p.210)
Nivel de servicio F

En el nivel de servicio F, todas las velocidades de marcha estan severamente
restringidas. Hay contacto frecuente e inevitable con otros peatones. Los movimientos
de flujo cruzado e inverso son virtualmente imposibles. El flujo es esporadico e
inestable. El espacio es més caracteristico de los peatones en cola que de las corrientes

peatonales en movimiento.(Transportation Research Boards, 2000,p. 210)

A continuacion, se presenta la formula para calcular el nivel de eficiencia de las

aceras extraida del Manual de Capacidad de Carreteras.

V15

v,, = —mm

P15« W
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Donde:
v = Flujo de la unidad peatonal

v15 = Velocidad maxima de flujo de 15 minutos

Wk

= Ancho efectivo de la acera, multiplicado por ancho preferencial aproximado

Tabla Il. Anchura de la pasarela de preferencia.

Obstaculo

Ancho preferencial
aproximado (m)

Mobiliario urbano

Poste de luz 0.8-1.1
Postes y cajas de sefiales de trafico 0.9-1.2
Cajas de alarma de incendio 0.8-1.1
Hidrantes 0.8-0.9
Sefiales de trafico 0.6-0.8
Parquimetros 0.6
Buzones 1.0-11
Cabinas telefonicas 1.2
Cestas de basura 0.9
Bancos 15
Acceso publico subterraneo
Escaleras del metro 1.7-2.1
Rejilla de ventilacién del metro (elevada) 1.8+
Rejillas de ventilacién de la boveda del transformador (elevadas) 1.5+
Paisajismo
Arboles 0.6-1.2
Cajas de macetas 1.5
Usos comerciales
Puesto de periddicos 1.2-4.0
Soportes de venta Variable
Exhibiciones publicitarias Variable
Muestra de la tienda Variable
Cafés de acera (dos filas de mesas) 2.1
Construccion de protuberancias
Columnas 0.8-0.9
Paradas 0.6-1.8
Puertas de s6tano 1.5-2.1
Conexiones de tubo vertical 0.3
Bastones de toldo 0.8
Muelles de camiones (camiones que sobresalen) Variable
Entrada / salida de garaje Variable
Autopistas Variable

Fuente:Tomado de Transportation Research Boards, (2000). Highway Capacity

Manual.
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2.1.4. Demanda de Estacionamiento

Tabla Il1. Formato utilizado en el conteo vehicular

AFORO VEHICULAR
TIPO DE VEHICULO TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO DESTINO TIEMPO DE
MOTOS TAXIS LIVIANOS | PESADOS | ENTRADA SALIDA ESTACIONAMIENTO

Fuente: Adaptado de (Guillen, 2014)

Equipo

Hojas de formato

Lapiceros

Tableros

Reloj

Procedimiento:

Para realizar el conteo vehicular que nos permitira determinar la demanda de

estacionamientos es necesario ubicar en cada una de las aceras a un observador. Los

dos observadores deberan visualizar la mayor cantidad de vehiculos que entran y salen

de los estacionamientos, tipo de vehiculo y el destino o el objetivo por el cual se

estacionan en el area de estudio. La recaudacion de datos debera realizarse desde las
7:00 am hasta las 17:00 pm.

Aplicaciones de estudio

Con este aforo vehicular se determinard la hora de mayor demanda de

estacionamiento, el tiempo en el que mas se necesita un lugar disponible y las

condiciones actuales de la disponibilidad de areas donde aparcar un vehiculo.
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Realizar un aforo vehicular permite tener datos fiables, puesto que el equipo
de trabajo se involucra con las dificultades que tienen los usuarios para encontrar un

estacionamiento.

2.3 Metodo de investigacion
2.3.1 Método de la medicion

Para la realizacion de este trabajo se determinaron valores del volumen peatonal
y la demanda de estacionamientos en el cantdn Pasaje. Fue necesario hacer
levantamientos topogréficos para obtener informacion del &rea analizada e investigar

las causas y consecuencias que el trafico vehicular produce en esta zona.

2.4 Poblacién y muestra

La poblacion del cantdn Pasaje ha aumentado y por ende su parque automotriz, lo que
significa que actualmente existe una demanda de estacionamientos. En el desarrollo de
este trabajo las técnicas de recoleccion de datos se realizaron principalmente a los
ciudadanos que diariamente acuden a esta calle y quienes hacen uso de los

estacionamientos.
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CAPITULO IlI

3. ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

3.1 Técnicas de recolecciéon de datos

3.1.1 Conteo volumétrico de peatones

Este conteo determinara las horas en las que hay més flujo de peatones. Para
esto se utiliza la Tabla I, donde podemos encontrar la ubicacion del sector donde se
realizd el conteo y se presenta el total de peatones que transitaron tanto por la acera
como por la via. Esto se realiza en intervalos de tiempo de 15 minutos. La fecha en la
que se realizé el conteo volumétrico de peatones fue el 25 de mayo del 2018, un dia
ordinario. Este inicia a las 10:00 am y finaliza a las 14:00 horas. Para obtener una
informacidon mas precisa el conteo se lo realizo en cada acera, la acera 1 (la calle Juan
Montalvo entre las Av. Sucre y Rocafuerte, tomando como referencia el Comercial
Agurto) y la acera 2 (la calle Juan Montalvo entre las Av. Sucre y Rocafuerte, tomando
como referencia EI SUPER AKI).

Tabla IV. Formato utilizado para el conteo volumétrico de peatones.

CANTON:
UBICACION:
FECHA:
Hora Descripcion Acera Via
Hombres
10:00-10:15 |Mujeres
Nifios
TOTAL
Hora Descripcion Acera Via
Hombres
10:15-10:30  |Mujeres
Nifios
TOTAL
Hora Descripcion Acera Via
Hombres
10:30-10:45 |Mujeres
Nifios
TOTAL
Hora Descripcion Acera Via
Hombres
10:45-11:00 |Mujeres
Nifios
TOTAL

Fuente: Adaptado de (Guillen, 2014)
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En cada una de las aceras se ubicd a una persona, para que tome registro de
cada peaton que transita por la calzada y la acera 1 y la acera 2. El registro de datos se
hizo para hombres, mujeres y nifios. A continuacion, se muestra el resultado de los

datos.

Aceral

Tabla V. Datos del conteo volumétrico de peatones en la acera 1

CONTEO PEATONAL
CANTON: PASAJE
UBICACION: Av. Juan Montalvo entre Av.Rocafuerte y Av.
Sucre(Acera - Comercial Agurto)
FECHA: 25 de Mayo del 2018
Hora Descripcion Acera Via
Hombres 31 2
10:00-10:15 |Mujeres 29 2
Nifios 19 0
TOTAL 79
Hora Descripcion Acera Via
Hombres 34 0
10:15-10:30  |Mujeres 28 2
Nifios 7 0
TOTAL 69 2
Hora Descripcion Acera Via
Hombres 28 1
10:30-10:45  |Mujeres 20 0
Nifios 8 0
TOTAL 56 1
Hora Descripcion Acera Via
Hombres 30 0
10:45-11.00 |Mujeres 23 0
Nifios 7 0
TOTAL 60 0
Hora Descripcion Acera Via
Hombres 25 3
11.00-11:15 |Mujeres 29 2
Nifios 10 1
TOTAL 64 6

43



Hora Descripcion Acera Via
Hombres 25 0

11:15-11:30  [Mujeres 40 0
Nifios 6 0

TOTAL 71 0

Hora Descripcion Acera Via
Hombres 30 0

11:30-11:45 [Mujeres 23 0
Nifios 6 0

TOTAL 59 0

Hora Descripcion Acera Via
Hombres 27 1

11:45-12:00 [Mujeres 24 0
Nifios 8 0

TOTAL 59 1

Hora Descripcion Acera Via
Hombres 39 0
12:00-12:15 |Mujeres 25 0
Nifios 6 0

TOTAL 70 0

Hora Descripcion Acera Via
Hombres 19 2
12:15-12:30  |Mujeres 22 0
Nifios 6 0

TOTAL 47 2

Hora Descripcion Acera Via
Hombres 19 0
12:30-12:45  |Mujeres 10 0
Nifios 0 0

TOTAL 29 0

Hora Descripcion Acera Via
Hombres 17 1
12:45-13:00 |Mujeres 18 1
Nifios 2 0

TOTAL 37 2

Hora Descripcion Acera Via
Hombres 21 0
13:00-13:15 |Mujeres 14 0
Nifios 9 0

TOTAL 44 0

Hora Descripcion Acera Via
Hombres 18 0
13:15-13:30  |Mujeres 17 0
Nifios 3 0

TOTAL 38 0
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Hora Descripcion Acera Via
Hombres 34 0
13:30-1345  [Mujeres 34 0
Nifos 10 0
TOTAL 78 0

Hora Descripcion Acera Via
Hombres 31 1
13:45-14:00  [Mujeres 24 0
Nifios 16 0
TOTAL 71 1

Fuente: Elaborado por el autor. Investigacion de campo

Tabla VI. Resultados del conteo volumétrico de peatones de la acera 1

oescipcion | TOTALDE COMPOSICION DE FLUJO PEATONAL _ | INTERVALO DEHORA CON | PROMEDIO PEATONAL
USUARIOS | HOMBRES |  MUJERES NINOS | MAYORFLUIOPEATONAL |  EN INTERVALO DE
TOTAL 950 439 387 124
ACERA (%) 98 97 % ) 10:00-10:15 59
CALZADA (%) 2 3 2 1

Fuente: Elaborado por el autor. Investigacion de campo

En el cuadro de resultados se plasma los datos obtenidos en campo del conteo

volumétrico de peatones, donde 98% de peatones transita por la acera y el 2% transita

por la calzada. Ademas, en el cuadro de resultados se expone el periodo de tiempo en

el que mayor flujo de peatones hubo que fue el periodo desde las 10:00 hasta 10:15.

Acera 2

Tabla VII. Datos del conteo volumétrico de peatones en la acera 2

CONTEO PEATONAL
CANTON: PASAJE
UBICACION: Av. Juan Montalvo entre Av.Rocafuerte y Av.
Sucre(Acera - CC. Super Aki)
FECHA: 25 de Mayo del 2018
Hora Descripcion Via Acera
Hombres 55 2
10:00-10:15 |Mujeres 85 2
Nifos 15 0
TOTAL 155 4
Hora Descripcion Via Acera
Hombres 43 0
10:15-10:30 |Mujeres 70 1
Nifos 6 0
TOTAL 119 1
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Hora Descripcion Via Acera
Hombres 48 0
10:30-10:45 |Mujeres 65 0
Nifos 9 0

TOTAL 122 0

Hora Descripcion Via Acera
Hombres 34 1
10:45-11:.00 |Mujeres 58 0
Nifos 12 0

TOTAL 104 1

Hora Descripcion Via Acera
Hombres 60 0
11:00-11:15 |Muijeres 59 0
Nifios 9 0

TOTAL 128 0

Hora Descripcion Via Acera
Hombres 45 0
11:15-11:30 |Mujeres 49 0
Nifios 7 0

TOTAL 101 0

Hora Descripcion Via Acera
Hombres 40 0
11:30-11:45 [Mujeres 42 0
Nifios 4 0

TOTAL 86 0

Hora Descripcion Via Acera
Hombres 38 3
11:45-12:00 |Mujeres 79 1
Nifios 11 0

TOTAL 128 4

Hora Descripcion Via Acera
Hombres 32 0

12:00-12:15 |Muijeres 46 0
Nifios 20 0

TOTAL 98 0

Hora Descripcion Via Acera
Hombres 45 0

12:15-12:30 |Mujeres 57 0
Nifios 7 0

109 0

TOTAL
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Hombres 39 0
12:30-12:45 |Mujeres 49 0
Nifios 11 0

TOTAL 99 0

Hora Descripcion Via Acera
Hombres 27 2
12:45-13:00 |Mujeres 39 1
Nifos 4 0

TOTAL 70 3

Hora Descripcion Via Acera
Hombres 45 1
13:00-13:15 |Muijeres 41 0
Nifios 2 0

TOTAL 88 1

Hora Descripcion Via Acera
Hombres 38 0

13:15-13:30 |Mujeres 75 0
Nifios 11 0

TOTAL 124 0

Hora Descripcion Via Acera
Hombres 33 0

13:30-13:45 |Mujeres 56 0
Nifios 5 0

TOTAL 94 0

Hora Descripcion Via Acera
Hombres 39 1

13:45-14:00 |Mujeres 44 1
Nifios 3 0

TOTAL 86 2

Fuente: Elaborado por el autor. Investigacion de campo

Tabla VIII. Resultados del conteo volumétrico de peatones en la acera 2

pEscpcion | TOTALDE | COMPOSICION DEFLUIOPEATONAL _ | INTERVALO DEHORA CON' | PROMEDIO PEATONAL
USUARIOS | HOMBRES | MUJERES | NINOS | MAYORFLUJOPEATONAL | EN INTERVALO DE
TOTAL 1727 671 920 136
ACERA (%) 99 9 99 100 10:00-10:15 108
CALZADA (%) 1 1 1 0

Fuente: Elaborado por el autor. Investigacion de campo
En el cuadro de resultados se plasma los datos obtenidos en campo del conteo
volumétrico de peatones, donde 99% de peatones transita por la acera y el 1% transita
por la calzada. Ademas, en el cuadro de resultados se expone el periodo de tiempo en

el que mayor flujo de peatones hubo que fue el periodo desde las 10:00 hasta 10:15.
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3.1.2 Nivel de eficiencia de las aceras del &rea analizada.

Los resultados del aforo peatonal que se realizo el 25 de mayo de 2018 serviran
para calcular el nivel de eficiencia de la acera 1 (Comercial Agurto) y la acera 2 (CC.
SUPER AKI).

Eficiencia de la acera 1

En la Tabla I1l. Resultados del conteo volumétrico de peatones de la acera 1,
resulta un promedio peatonal de 59 peatones durante 15 minutos y una acera de 4.28
metros. El ancho preferencial aproximado de la acera 1 es de 2,00 m, debido a que la
zona analizada es comercial y existen obstaculos tales como: vendedores ambulantes,

postes y exhibiciones comerciales.

B 59
15 * (4.28)(2.00)

Uy = 0.46p/min/m
Del célculo realizado obtenemos una tasa de flujo de 0.46 p/min/my unancho
efectivo de 8.56 m, por lo tanto, el nivel de eficiencia de la acera 1 es de Tipo A,

determinando de esta manera que los peatones pueden desplazarse libremente.
Eficiencia de la acera 2

En la Tabla V. Resultados del conteo volumétrico de peatones de la acera 2,
resulta un promedio peatonal de 108 peatones durante 15 minutos y una acera de 4.75
metros. El ancho preferencial aproximado de la acera es de 2,30 m, debido a que la
zona analizada es comercial y existen obstaculos tales como: vendedores ambulantes,
postes y exhibiciones comerciales. Se usara de 1.1 para postes de luz y 1.2 que es para

puestos de periodicos.

~ 108
Y = 15 % (4.75)(2.30)

= 0.66 p/min/m

Del célculo realizado obtenemos una tasa de flujo de 0.66 p/min/my un ancho
efectivo de 10.92 m, por lo tanto, el nivel de eficiencia de la acera 2 es de Tipo A,

determinando de esta manera que los peatones pueden desplazarse libremente.
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3.1.3 Conteo volumétrico para la demanda de estacionamientos.

Los datos se recaudaron el dia 31 de mayo del 2018, cada observador ubicado

en una acera desde las 7: am hasta las 17:00 pm, para registrar cada uno de los datos

que se requieren. A continuacién, se presentan los resultados obtenidos

Tabla IX. Datos del conteo vehicular
AFORO VEHICULAR
TIPO DE VEHICULO TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO DESTINO TIEMPO DE
MOTOS TAXIS LIVIANOS | PESADOS ENTRADA SALIDA ESTACIONAMIENTO
X 7:00 17:00 NEGOCIO(TIENDA) 10:00
X 7:00 17:00 NEGOCIO(TIENDA) 10:00
X 7:00 17:00 NEGOCIO(AGURTO) 10:00
X 7:00 9:14 NEGOCIO 2:14
X 7:00 17:00 AKI 10:00
X 7:00 17:00 AKI 10:00
X 7:00 8:08 COMPRAS 1:08
X 7:00 17:00 AKI 10:00
X 7:15 8:05 RESTAURANT 0:50
X 7:30 8:30 COMPRAS 1:00
X 7:35 9:03 COOPERATIVA 1:28
X 7:35 8:22 COOPERATIVA 0:47
X 7:38 8:20 RESTAURANT 0:42
X 7:42 8:16 RESTAURANT 0:34
X 7:45 9:02 COMPRAS 1:17
X 7:45 8:00 COMPRAS 0:15
X 7:47 8:07 COMPRAS 0:20
X 7:53 8:37 FERRETERIA 0:44
X 7:55 8:00 COMPRAS 0:05
X 7:57 8:03 RESTAURANT 0:06
X 8:02 8:04 COMPRAS 0:02
X 8:05 8:32 RESTAURANT 0:27
X 8:05 9:08 RESTAURANT 1:03
X 8:06 9:05 COOPERATIVA 0:59
X 8:06 8:07 COOPERATIVA 0:01
X 8:06 8:11 VERDURAS 0:05
X 8:10 8:15 COMPRAS 0:05
X 8:13 8:37 RESTAURANT 0:24
X 8:16 8:34 RESTAURANT 0:18
X 8:17 9:17 COOPERATIVA 1:00
X 8:20 8:38 RESTAURANT 0:18
X 8:20 8:37 COMPRAS 0:17
X 8:24 8:28 COMPRAS 0:04
X 8:26 8:37 FERRETERIA 0:11
X 8:28 8:46 FERRETERIA 0:18
X 8:28 10:08 COMPRAS 1:40
X 8:28 8:53 RESTAURANT 0:25
X 8:30 8:50 COMPRAS 0:20
X 8:32 8:48 COMPRAS 0:16
X 8:33 8:42 FERRETERIA 0:09
X 8:35 8:57 FERRETERIA 0:22
X 8:39 8:43 RESTAURANT 0:04
X 8:40 10:11 COMPRAS C.AGURTO 1:31
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8:41 9:30 COMPRAS 0:49

X 8:47 9:07 COMPRAS 0:20

X 8:47 9:10 COMPRAS 0:23
X 8:47 9:13 COMPRAS 0:26
X 8:47 9:23 COMPRAS 0:36
X 8:48 9:05 COMPRAS 0:17
X 8:48 9:14 VERDURAS 0:26
X 8:48 9:12 VERDURAS 0:24
X 8:48 9:17 VERDURAS 0:29
X 8:48 9:20 COOPERATIVA 0:32

X 8:49 9:20 COMPRAS 0:31

8:50 9:02 COMPRAS 0:12

X 8:50 17:00 MOVISTAR 8:10
8:52 10:30 COMPRAS 1:38

8:54 9:11 CHIFA 0:17

X 9:02 9:21 COMPRAS 0:19

X 9:02 9:17 COMPRAS 0:15
X 9:02 9:51 COMPRAS(CALZADO) 0:49

X 9:04 9:26 COMPRAS 0:22

X 9:06 9:18 COMPRAS 0:12

X 9:08 10:09 COMPRAS 1:.01

X 9:10 9:32 VERDURAS 0:22
X 9:12 9:30 COMPRAS 0:18
X 9:14 9:28 COMPRAS 0:14

X 9:15 9:23 VERUDRAS 0:08
9:15 9:28 COOPERATIVA 0:13

X 9:15 9:40 COMPRAS 0:25

X 9:16 9:25 FERRETERIA 0:09
X 9:19 9:27 COMPRAS 0:08

X 9:20 9:31 VERDURAS 0:11
9:20 9:22 COOPERATIVA 0:02

9:20 9:36 COOPERATIVA 0:16

X 9:21 9:34 COOPERATIVA 0:13

9:23 9:40 COMPRAS 0:17

9:25 9:33 COOPERATIVA 0:08

X 9:26 9:43 FERRETERIA 0:17
9:28 9:55 COOPERATIVA 0:27

X 9:29 9:44 VERDURAS 0:15
9:45 9:58 COOPERATIVA 0:13

9:47 9:50 COOPERATIVA 0:03

X 9:50 10:00 AKI 0:10

X 9:52 10:20 AKI 0:28

9:53 10:00 COOPERATIVA 0:07

X 9:57 10:15 COMPRAS 0:18

9:59 10:10 ENTREGA VERDURAS 0:11

10:00 10:31 COOPERATIVA 0:31

X 10:01 10:06 COMPRAS 0:05
10:01 10:32 COOPERATIVA 0:31

10:02 10:24 GRAN HOGAR 0:22

10:03 10:27 COOPERATIVA 0:24

10:10 10:56 DESCARGA FERRETERIA 0:46

10:20 10:22 COOPERATIVA 0:02

10:16 11:00 DESCARGA (CHIFA) 0:44

X 10:20 10:27 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:07
X 10:10 10:15 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:05
X 10:15 10:23 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:08
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X 10:05 10:21 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:16
X 10:20 10:31 AKI 0:11

X 10:25 10:34 AKI 0:09

X 10:28 10:44 AKI 0:16

X 10:25 10:33 COMPRAS 0:08
X 10:25 10:33 VERDURAS 0:08
X 10:25 10:50 C. AGURTO 0:25

X 10:28 10:31 COMPRAS 0:03
X 10:28 10:36 VERDURAS 0:08
X 10:20 10:37 VERDURAS 0:17
X 10:20 10:51 VERDURAS 0:31
X 10:32 10:57 COMPRAS 0:25

X 10:18 10:36 COOPERATIVA 0:18

X 10:22 11:04 COOPERATIVA 0:42

X 10:27 10:37 COOPERATIVA 0:10

X 10:33 11:05 COOPERATIVA 0:32

X 10:33 11:30 COOPERATIVA 0:57

X 10:35 10:37 COMPRAS (A. RESPUESTOS) 0:02
X 10:35 11:05 COMPRAS (A. RESPUESTOS) 0:30
10:36 11:11 VERDURAS 0:35

X 10:36 10:58 COMPRAS (A. RESPUESTOS) 0:22
X 10:39 11:04 COMPRAS (A. RESPUESTOS) 0:25
X 10:40 11:15 COOPERATIVA 0:35

X 10:40 11:00 COOPERATIVA 0:20

X 10:43 11:05 COMPRAS 0:22

X 10:40 11:03 COMPRAS 0:23

X 10:47 11:07 COOPERATIVA 0:20

X 10:51 11:08 COOPERATIVA 0:17

X 10:52 11:16 COMPRAS 0:24

X 10:53 11:14 COMPRAS 0:21

X 10:54 11:24 COMPRAS 0:30

X 10:55 11:17 COMPRAS 0:22

X 10:57 11:20 COOPERATIVA 0:23

X 10:57 11:16 COMPRAS 0:19

X 10:57 11:40 COOPERATIVA 0:43

X 10:58 11:40 COOPERATIVA 0:42

X 10:58 11:32 COMPRAS 0:34

X 10:59 11:37 COOPERATIVA 0:38

X 11:00 11:36 COMPRAS 0:36

X 11:10 11:24 COMPRAS 0:14

X 11:13 11:20 COMPRAS 0:07

X 11:15 11:20 COMPRAS 0:05

11:25 11:48 DESCARGA(PANADERIA) 0:23

X 11:13 12:25 COMPRA 1:12

X 11:40 12:05 RESTAURANT 0:25
X 11:43 12:08 RESTAURANT 0:25
X 11:45 12:06 AKI 0:21
X 11:47 12:07 AKI 0:20
X 11:47 12:13 COMPRAS 0:26
X 11:57 12:15 COMPRAS 0:18
X 11:57 12:15 COMPRAS 0:18
X 11:50 12:15 COMPRAS 0:25
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X 11:50 12:28 COMPRAS 0:38

10:55 12:20 AKI 1:25

X 11:45 12:10 COMPRAS 0:25

11:35 11:40 PANADERIA 0:05

X 11:45 11:55 COMPRAS 0:10
X 11:46 11:56 COMPRAS 0:10
X 11:47 12:02 PANADERIA 0:15
X 11:47 12:10 AKI 0:23
X 11:40 12:15 COMPRAS(A.REPUESTOS) 0:35
X 11:40 12:10 AKI 0:30
X 11:40 12:17 COMPRAS 0:37
X 11:36 12:22 AKI 0:46
X 11:39 12:05 COOPERATIVA 0:26

X 11:54 12:05 COOPERATIVA 0:11

X 11:54 12:06 COOPERATIVA 0:12

X 11:54 12:08 COOPERATIVA 0:14

X 11:40 12:09 COOPERATIVA 0:29

X 11:41 12:12 COOPERATIVA 0:31

X 11:42 12:15 COOPERATIVA 0:33

X 11:50 12:20 COOPERATIVA 0:30

X 11:50 12:28 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:38
X 11:50 12:16 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:26
X 11:50 12:28 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:38
11:55 12:44 COMPRAS (A. REPUESTOS) 0:49

12:00 12:35 AKI 0:35

X 12:09 12:29 VERDURAS 0:20
12:11 12:36 AKI 0:25

12:15 12:21 COMPRAS 0:06

12:16 12:18 COMPRAS 0:02

X 12:17 12:40 COOPERATIVA 0:23

X 12:22 12:47 COOPERATIVA 0:25

12:05 12:55 AKI 0:50

12:15 12:50 AKI 0:35

X 12:28 12:58 COOPERATIVA 0:30

X 12:33 12:44 COOPERATIVA 0:11

X 12:34 13:07 AKI 0:33
12:35 13:00 AKI 0:25

12:40 12:42 COOPERATIVA 0:02

12:49 12:57 COOPERATIVA 0:08

12:50 13:07 COMPRAS(A.REPUESTOS) 0:17

X 12:49 12:53 VERDURAS 0:04
X 12:49 12:53 VERDURAS 0:04
12:45 12:52 COMPRAS 0:07

12:48 13:14 COMPRAS 0:26

X 12:50 12:58 COMPRAS 0:08
12:55 13:05 AKI 0:10

X 12:56 13:01 COOPERATIVA 0:05

X 12:56 13:20 COOPERATIVA 0:24

X 12:57 13:10 AKI 0:13
X 12:57 13:30 COOPERATIVA 0:33

X 12:58 13:35 COOPERATIVA 0:37
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X 12:59 13:12 AKI 0:13
13:02 13:15 COMPRAS 0:13
X 13:03 13:16 COMPRAS 0:13
13:04 13:45 COOPERATIVA 0:41
13:04 13:50 COOPERATIVA 0:46
13:09 13:19 AKI 0:10
X 13:10 13:15 AKI 0:05
13:11 13:25 C. AGURTO 0:14
13:12 13:20 AKI 0:08
X 13:14 13:16 C. AGURTO 0:02
X 13:19 13:30 CELULARES 0:11
X 13:19 13:28 RESTAURANT 0:09
X 13:19 13:29 RESTAURANT 0:10
X 13:30 13:55 RESTAURANT 0:25
X 13:30 13:40 AKI 0:10
13:30 13:50 AKI 0:20
X 13:39 13:42 CELULARES 0:03
13:39 13:51 C. AGURTO 0:12
13:41 13:43 COOPERATIVA 0:02
13:41 13:43 COOPERATIVA 0:02
13:52 13:58 COOPERATIVA 0:06
13:53 13:58 COMPRAS 0:05
13:54 14:01 COMPRAS 0:07
13:54 14:01 COOPERATIVA 0:07
X 14:01 14:15 C. AGURTO 0:14
X 14:02 14:20 CHIFA 0:18
X 14:05 14:20 C. GRAN HOGAR 0:15
14:10 14:30 C. GRAN HOGAR 0:20
14:12 14:15 VERDURAS 0:03
14:12 14:15 COOPERATIVA 0:03
14:13 14:25 COOPERATIVA 0:12
14:17 14:27 COOPERATIVA 0:10
14:20 14:40 AKI 0:20
X 14:30 14:40 C. AGURTO 0:10
14:31 14:50 C. AGURTO 0:19
X 14:31 14:35 RESTAURANT 0:04
14:35 14:37 COOPERATIVA 0:02
X 14:35 14:55 RESTAURANT 0:20
14:36 14:40 COOPERATIVA 0:04
14:38 14:51 COOPERATIVA 0:13
14:38 14:39 AKI 0:01
14:38 14:42 AKI 0:04
14:40 14:59 AKI 0:19
X 14:40 14:59 RESTAURANT 0:19
14:48 14:59 AKI 0:11
14:49 14:51 AKI 0:02
14:49 14:55 COOPERATIVA 0:06
14:51 14:56 COOPERATIVA 0:05
X 14:55 15:20 COMPRAS 0:25
X 14:59 15:05 COMPRAS 0:06
15:00 15:05 AKI 0:05
15:03 15:15 C. AGURTO 0:12
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X 15:03 15:10 CELULARES 0:07
X 15:05 15:10 AKI 0:05
X 15:20 15:25 FARMACIA 0:05

X 15:21 15:26 FARMACIA 0:05

X 15:30 15:42 FARMACIA 0:12

X 15:30 15:35 AKI 0:05

15:32 15:35 AKI 0:03

X 15:40 15:55 NEGOCIO 0:15

X 15:42 15:43 CELULARES 0:01
X 15:42 15:57 TIENDA 0:15
X 15:43 15:56 AKI 0:13
X 15:45 15:56 AKI 0:11

X 15:45 15:50 COOPERATIVA 0:05

X 15:47 15:55 COOPERATIVA 0:08

15:47 15:59 COOPERATIVA 0:12

X 15:50 15:58 AKI 0:08
X 15:51 16:00 AKI 0:09
X 15:52 16:01 FARMACIA 0:09

X 15:58 16:10 PELUQUERIA 0:12

X 15:59 16:15 C. AGURTO 0:16

X 15:59 16:10 COMPRA(A. REPUESTOS) 0:11
16:01 16:10 COMPRAS 0:09

16:03 16:12 VERDURAS 0:09

X 16:10 16:14 COOPERATIVA 0:04

X 16:11 16:22 C. AGURTO 0:11

X 16:30 17:00 COMPRAS(A.REPUESTOS) 0:30
X 16:39 17:00 COOPERATIVA 0:21

16:46 17:00 COOPERATIVA 0:14

X 16:47 17:00 COOPERATIVA 0:13

X 16:53 17:00 VERDURAS 0:07
X 16:55 17:00 COMPRAS 0:05

Fuente: Elaborado por el autor. Investigacion de campo

Tabla X. Resultados del conteo vehicular

VEHICULOS % PROMEDIO DE DURACION DE ESTACIONAMIENTO
AKI 43 25
C.AGURTO 11 6
RESTAURANT 19 11
VENTA DE VERDURAS 20 11 0:34 MINUTOS
ALMACEN REPUESTOS 16 9
COMPRAS 65 37
TAXIS COOPERATIVA
TOTAL 174 100

Fuente: Elaborado por el autor. Investigacion de campo
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Anadlisis de los datos obtenidos

Los resultados de los datos obtenidos en campo revelan que el 25% de los
vehiculos que ocupaban los estacionamientos tenian como destino el AKI, EL 6%
visitaba comercial Agurto, el 11% se dirigia al Restaurante, 11% al local de venta
de verduras, 9% al local de venta de repuestos y el 37% estacionaban su vehiculo
para realizar compras en otros locales comerciales que se encuentran en el area
analizada. Ademas, es importante mencionar que en esta area existe una cooperativa
de taxis que estacionan sus vehiculos ocupando hasta cuatro estacionamientos

durante todo el dia, rotativamente.

Los datos evidencian que por ser esta una zona que se dedica al comercio la
demanda de estacionamientos acrecienta, especialmente los fines de semana, donde
hay mas concurrencia de vehiculos y peatones lo que dificulta el transito, por lo
tanto, el promedio de duraciéon que permanece estacionado un vehiculo es de 34

minutos.

De todos los vehiculos que ocuparon un estacionamiento, seis
permanecieron estacionado durante 10 horas, es decir, ocuparon el vehiculo
aproximadamente todo el dia, lo que disminuye los estacionamientos disponibles

para otros usuarios.

3.1.4. Estudio de la opinion de los usuarios

El estudio de la opinidn de los usuarios es considerado como uno de los factores
primordiales que se debe tomar en cuenta sobre la problemética que causa el
congestionamiento vehicular en determinadas horas del dia por la mala distribucion de
espacios para estacionamiento de la via publica. Por ello se realizé una investigacion
de campo mediante 100 encuestas personales a usuarios y comerciantes de la calle Juan

Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte.

La encuesta fue realizada el martes 29 de mayo del 2018, donde se recogi6 la
opinién de 100 usuarios en la Av. Juan Montalvo, entre la Av. Sucre y Av. Rocafuerte,

obteniendo los siguientes resultados:
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Pregunta N° 1.- ¢ Considera usted que el congestionamiento vehicular que se

produce en esta calle es un problema importante que debe solucionarse?

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con
respecto a la pregunta 1 demuestran un Sl con el 96% y un NO con el 4% de personas
encuestadas, lo cual evidencia que el congestionamiento vehicular que se produce en

esta calle es un problema importante que se debe ser solucionado.

W SI 96%
ENO 4%

Grafico 6. Resultados Pregunta N°1
Pregunta N° 2.- ; Cree usted que hacen falta espacios de estacionamiento

adecuados en este sector?

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con
respecto a la pregunta 2 demuestran que 12 de los 100 usuarios encuestados creen que
no hace falta espacios de estacionamientos mientras que 88 de los 100 encuestados,
dicen que la disponibilidad actual de los estacionamientos no satisface las exigencias
de los conductores quienes necesitan un lugar donde estacionarse, para poder realizar

alguna actividad en el area o cerca de estas.

W S| 88%
ENO 12%

Gréfico 7. Resultados Pregunta N°2
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Pregunta N° 3.- ; Considera usted que le congestionamiento vehicular es
generado por la falta de estacionamiento en este sector?

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con
respecto a la pregunta 3 demuestran con 16% de los encuestados considera que el
problema de congestionamiento vehicular es debido a otras causas mientras que el 84%
de las personas considera que el congestionamiento vehicular es generado por la falta

de estacionamiento en este sector.

H S| 84%
B NO 16%

Grafico 8. Resultados Pregunta N°3
Pregunta N° 4.- ¢ Le es facil encontrar espacio donde estacionar su vehiculo

cerca del lugar donde realizara las compras?

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con
respecto a la pregunta 4 se demuestra que el 3% encuentra estacionamiento para su
vehiculo sin dificultad, mientras que el 97% no le es facil encontrar un espacio para

estacionarse, aportando a la generacion del trafico vehicular.

WS 3%
B NO 97%

Grafico 9. Resultados Pregunta N°4
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Pregunta N° 5.- ¢ Cuanto demora usted en poder estacionar su vehiculo?

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con
respecto a la pregunta 5 demuestran que el 30% de los encuestados demora en
estacionar su vehiculo de 5 a 10 min, el 36% de las personas de 10 a 15 min, el 28%
de 15 a 20 miny el 6% de 20 min en adelante.

40% =
A 28%
30%

20%
6%

10% -

0%
5-10 min  10-15 15-20 20 min
min min en
adelante

Gréfico 10. Resultados Pregunta N°5

Pregunta N° 6.- ; Cuanto demora usted en transitar por el tramo de la calle

Juan Montalvo que se encuentra entre la Av. Sucre y Rocafuerte?

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con
respecto a la pregunta 6 demuestran que el 44% de los encuestados demora en transitar
por la zona estudiada de 5 a 10 min, el 39% de las personas de 10 a 15 min, el 6% de

15a20 miny el 11% de 20 min en adelante.

44%

50% 39%

40%

30%

20% - 11%
10% = 8

0%
5-10 min  10-15 15-20 20 min
min min en
adelante

Gréfico 11. Resultados Pregunta N°6
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Pregunta N° 7.- ¢ La concurrencia de vehiculos en los dias festivos es la misma
gue se genera durante dias ordinarios?

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con
respecto a la pregunta 7, el 29% de las personas encuestadas dicen que en los fines de
semana Yy feriado la concurrencia de los vehiculos es la misma que en dias ordinarios,
mientras que el 71% de los encuestados dicen que no, es mas la cantidad de vehiculos

que transitan por este sector.

HSI29%
B NO 71%

Gréfico 12. Resultados Pregunta N°7

Pregunta N° 8.- ¢ Considera usted que si se implementa un sistema de
estacionamiento tarifado solucionaria el problema de congestionamiento
vehicular?

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con
respecto a la pregunta 8, se puede ver que el 34% de personas encuestadas considera
que puede ser otro factor el que ayude a solucionar este problema, mientras que el 66%
de los encuestados considera que si se implementa un sistema de estacionamientos
tarifado solucionaria el problema de congestionamiento vehicular en este sector, que

en su mayoria es ocasionado por las pocas plazas de estacionamiento disponibles.

S| 66%
B NO 34%

Grafico 13. Resultados Pregunta N°8
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Pregunta N° 9.- ¢ Considera usted que el permanente estacionamiento de los
taxis aporta a la generacion del congestionamiento vehicular?

Los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el lugar del problema con
respecto a la pregunta 9, demuestran que el 20% no considera que el estacionamiento
de los taxis en ese sector contribuya al problema, mientras que una superioridad del
80% considera que el permanente estacionamiento de taxis, frecuentemente a doble fila
ocupando practicamente un carril de los tres de esta calle si aporta a que se produzca

el congestionamiento vehicular.

S| 80%
B NO 20%

Grafico 14. Resultados Pregunta N°9
3.2. Prefactibilidad

Uno de los problemas méas concurrente en la calle Juan Montalvo entre la Av. Sucre
y Rocafuerte es la falta de aparcamientos vehiculares disponibles, por ello la alternativa

solucion para el problema se basara en el estudio e investigacién en campo.

Para identificar, determinar y solucionar el problema se realiz6 un estudio de
ingenieria basandose en informacién confiable obtenida en la investigacion de campo

que nos ayudo a plantear las siguientes alternativas solucién.
Alternativa 1:

Se plantea la implementacién de un sistema de parqueo tarifado, que regule el
uso del area destinada para estacionamientos en la via publica y se convierta en un
sistema rotativo, plasmando en un disefio las condiciones que se requieren para brindar
comodidad, seguridad y accesibilidad a los usuarios. Mitigando con esta alternativa las
exigencias mencionadas en el estudio de la opinidn de los usuarios. Un parqueo con

tarifas es una alternativa que se propone segun los resultados de las distintas técnicas
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de recoleccion de datos, donde es agravante la situacion del trafico vehicular que se
produce en tramo de la calle Juan Montalvo, ubicado entre las Av. Sucre y Rocafuerte

debido a la falta de estacionamientos disponibles.
Alternativa 2:

Se propone mejorar la sefializacién horizontal en el area de estudio, realizando
una correcta distribucion de los estacionamientos, adecuandolos para solucionar el
problema de saturacion vehicular presente en esta area. Ofreciendo a los usuarios areas

Optimas.

Las incorrectas sefiales horizontales que estan dispuestas en el area de estudio

y el irrespeto por parte de los usuarios agravan la situacién en el area analizada.
3.3. Descripcidn de las alternativas de solucion
3.3.1. Alternativa 1

Con el estudio de campo en este sector segun la alternativa 1 que consiste en
implementar un sistema de parqueo tarifado utilizando uno de los carriles existentes
que deberan estar muy bien distribuidas. Segun los estudios realizados en campo solo

existe un area de estacionamiento para taxis, pero no para los usuarios particulares.

Debido a que la longitud de la calle es de 107.67 metros si se cuenta con espacio
disponible para el disefio de esta alternativa de solucion.

Ventajas:

- Tener més espacios de estacionamientos para los usuarios que transitan por esa
calle.

- Reducir el nivel de congestionamiento vehicular que se produce a consecuencia
de los vehiculos mal estacionados en areas no permitidas.

- Regular el uso de las areas de estacionamiento, convirtiéndolo en un sistema

rotativo entre los usuarios.
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Desventajas:
- Reduccion del area disponible para la circulacion de los vehiculos.

Ante el analisis de campo en el sector donde se visualiza este problema y
considerando que la finalidad de este proyecto es reducir el nivel de trafico que se
presenta en esta via con la idea de mejorar el bienestar de la sociedad, la movilizacion
de las personas que se encuentran en sus vehiculos y dando la seguridad a los peatones
que pasan por la calle Juan Montalvo ubicada entre la Av. Rocafuerte y la Av. Sucre,
se seleccion6 la alternativa 1 de este proyecto contribuyendo a reducir el

congestionamiento vehicular en este sector.
3.3.2. Alternativa 2

Con el estudio en el sector se visualiza que sefializacion horizontal en el area
de estudio no es respetada por las personas que transitan por esa calle, s6lo encontramos
espacios de aparcamiento para los taxistas y aun asi los vehiculos particulares ocupan
los lugares vacios donde hay sefiales de NO ESTACIONAR.

Por lo anterior expuesto se propone mejorar la sefializacion horizontal en el area
de estudio, realizando una correcta distribucion de los estacionamientos, adecuandolos

para solucionar el problema de congestionamiento vehicular presente en esta area.
Ventajas:

- Generar espacios de aparcamiento a los usuarios particulares y el respeto a las
sefiales de tréansito.

- Mejorar la distribucion de los espacios de aparcamiento.

- Disminuir el congestionamiento vehicular debido al mal uso de las areas de

gstacionamiento.
Desventajas:

- La cantidad de vehiculos que requieran de un estacionamiento seguira siendo

baja, puesto que habra usuarios que estacionen su vehiculo durante todo el dia.
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3.4. Factibilidad

Tabla XI. Tabla de alternativas de solucion

ALTERNATIVAS

ALTERNATIVA1l

ALTERNATIVA?2

VENTAJAS

DESVENTAJAS

VENTAJAS

DESVENTAJAS

Tener mas espacios
de
estacionamientos
para los usuarios
que transitan por
esa calle.

Reducir el nivel de
congestionamiento
vehicular que se
produce a
consecuencia de los
vehiculos mal
estacionados en

areas no
permitidas.

Regular el uso de
las  areas  de

estacionamiento,
convirtiéndolo en
un sistema rotativo
entre los usuarios.

Reduccion del
area  disponible
para la circulacion
de los vehiculos.

Generar espacios de
aparcamiento a los
usuarios particulares
y el respeto a las
sefiales de trénsito.

Mejorar la
distribuciéon de los
espacios de
aparcamiento.

Disminuir el

congestionamiento
vehicular debido al
mal uso de las areas
de estacionamiento.

La cantidad de
vehiculos que
requieran de un
estacionamiento

seguird  siendo
baja, puesto que
habra  usuarios

que estacionen su
vehiculo durante
todo el dia.

Nota. Formato adoptado de (Torres, 2015). Informacién elaborada por el autor.

Factibilidad

En la calle Juan Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte, por ser un sector

comercial, la demanda de vehiculos es mucha y cada vez aumenta, debido a que sus

clientes necesitan movilizarse para realizar sus actividades comerciales, por lo que se

requiere aparcamientos autorizados, por este motivo se escogié la Alternativa 1 como

alternativa de solucion al problema de espacio donde estacionar el vehiculo.
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3.5. Identificacion de la alternativa de solucion
3.5.1. Analisis legal

El ordenamiento territorial de las zonas urbanas depende de los municipios por
tal razon cuidan el adecuado funcionamiento de aceras, via publica, sefializaciones y

zonas de gran demanda comercial.

Se puede implementar este tipo de proyecto en esta calle y determinar mediante
levantamiento de informacion las caracteristicas que se requieren para el
estacionamiento. A pesar de que el departamento de movilidad ya tiene una ordenanza
que regulara el uso del suelo para el transporte en canton Pasaje esta alin no esta

aprobada.
3.5.2. Viabilidad Técnica

Basandose en los resultados de la investigacion de campo y al estudio realizado
a cada una de las alternativas de solucion, la implementacion de un parqueo con tarifas
en la calle Juan Montalvo entre la Avenida Sucre y la Avenida Rocafuerte en viable
técnicamente, puesto que mediante el disefio detallado de la distribucién de las areas
de estacionamiento se conseguiria mejorar la circulacion vehicular. Esta respaldada por
informacion veraz obtenida del area de estudio. Ademas, es importante mencionar que
en esta calle se cuenta con el espacio disponible para la implementacion de este
proyecto que busca solucionar la problemética planteada en este documento y mejorar
la movilidad en el cantdn Pasaje.

3.5.3. Andlisis sociocultural

Debido a que el crecimiento poblacional del canton Pasaje esta correlacionado
con el crecimiento del parque automovilistico y en su afan por mejorar el transito de
conductores y peatones, implementar estrategias que permitan descongestionar esta
area altamente comercial y regular el uso de las areas de estacionamiento sin afectar a

comerciantes, conductores y peatones se vuelve en una de las opciones mas factible.

64



Segun la opinidn de los usuarios implementar un sistema tarifado de parqueo
en esta zona mejoraria considerablemente la circulacion vehicular, puesto que evitaria

problemas como:

1. Parqueo a doble fila de vehiculos

2. Excesivo tiempo en transitar especialmente en las horas pico por esta zona.

3. Gasto innecesario de combustible que ocasiona mantener los vehiculos
encendidos a la espera de un estacionamiento desocupado.

4. Permanencia de los vehiculos en los aparcamientos por largos periodos de
tiempo disminuyendo los espacios que pueden ser ocupados por otros
automotores.

5. Estrés en los conductores debido al malestar e incomodidad que causa la
saturacion vehicular y la insuficiente area donde estacionarse.

6. Poco acceso a los estacionamientos disponibles en el area estudiada.

El costo que tendria estacionar los vehiculos en esta zona haria que los usuarios
estacionen sus Vvehiculos por cortos tiempos, planificando adecuadamente las
actividades que requieren realizar en la zona analiza o cerca de ella, por lo tanto,
produciria el uso rotativo del estacionamiento. De esta manera la disponibilidad de
espacios aumentaria, puesto que segun la investigacion de campo realizada hay
usuarios quienes estacionan sus vehiculos durante todo el dia, restringiendo el uso de

los estacionamientos a otros usuarios.
3.5.4. Andlisis del entorno institucional

La movilidad dentro de los cascos urbanos de las ciudades es competencia
desde hace varios afios de los Gobiernos Auténomos Descentralizados, por lo tanto,
regular el transito por las zonas de gran demanda vehicular que a su vez produce

demanda de estacionamientos, es su responsabilidad.

El estacionamiento con tarifas en una alternativa de solucion que beneficia al

Gobierno Autonomo Descentralizado de Pasaje.

En el &mbito econdmico esta alternativa de solucion generaria ingresos para el

GAD. Los mismos que pueden ser utilizados en elaborar estrategias que regulen el
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transito en las zonas de alta demanda comercial y acorde con la situacion actual del
canton, que no afecten al comercio y a la movilidad de los peatones y conductores.
Ademas, que estos recursos se pueden asignar para dar mantenimiento a la via y evitar

dafos durante su vida util.

También regular las areas de estacionamiento convirtiéndolo en un sistema
rotativo mejora significativamente la imagen del canton, ya que la calle Juan Montalvo

el principal ingreso a distintos destinos que se encuentran en el centro.
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CAPITULO IV
4. PROPUESTA METODOLOGICA DEL DISENO DEFINITIVO

DE LA ALTERNATIVA DE SOLUCION

4.1 Concepcion del prototipo

Ante las molestias producidas por la congestion vehicular en la calle Juan
Montalvo ubicada entre la Av. Rocafuerte y la Av. Sucre debido a la falta de espacios
de aparcamiento disponibles, donde se crea un problema que afecta directamente con
el buen vivir de los ciudadanos, por ello surge la necesidad de solucionar este problema
con la implementacion de un Aparcamiento Rotativo Tarifado en esta zona, lo que

permitird el uso ordenado de la via publica y mejorara la imagen de este sector.
4.2 Objetivos de la alternativa de solucién
4.2.1 Objetivos Generales

Proponer la implementacion de un sistema de estacionamiento tarifado en la
calle Juan Montalvo entre las Avenidas Sucre y Rocafuerte que permita tener un
sistema rotativo de estacionamiento y descongestionar este sector.

4.2.2 Objetivos Especificos

e Conseguir que los conductores estacionen su vehiculo en zonas no
congestionadas mediante la implementacion de tarifas a las plazas de
estacionamiento que se encuentran en el tramo de la calle Juan Montalvo
analizado.

e Mejorar la fluidez vehicular en el sector regulando el uso de los
estacionamientos entre los usuarios.

e Obtener una base de datos de la demanda de estacionamientos, Gtil para la
creacion de estrategias que vayan orientadas a la planificacion vial urbana y al

mejoramiento en la movilidad.
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4.3 Memoria técnica
4.3.1 Antecedentes y justificacion

El canton Pasaje a través de su departamento de Movilidad ha elaborado una
ordenanza la misma que aun no ha sido aprobada por las autoridades de este canton.
Entonces, debido a que en la actualidad no existe ninguna ordenanza que planifique las
rutas de transporte publico y privado y regule el uso del suelo se genera la saturacion
vehicular en las calles céntricas de este canton, enfatizando puntualmente en la calle

que se esta analizando en este documento.

Debido a que la poblacion de Pasaje ha aumentado en los Gltimos afios y a su
vez el parque automovilistico, el problema de la falta de espacios de aparcamientos

cada vez es mayor, ocasionando malestar a los usuarios que transitan por este sector,

El congestionamiento en la calle Juan Montalvo ubicada entre la Av. Rocafuerte
y la Av. Sucre se nota mas aln porque es un sector donde hay comercio, razén por la
cual se vuelve mas transitada y su vez ocasionan la congestion vehicular, problema que
se ha vuelto rutinario y molesta a conductores y peatones que se movilizan hacia sus

destinos por esta calle.

Implementar una tarifa a los estacionamientos es una alternativa de solucion
con la que se pretende conseguir que los conductores quienes por no pagar un precio
por el estacionamiento busquen otras alternativas de transporte o zonas aledafias al area
de estudio, disminuyendo el congestionamiento que es producto de los
estacionamientos de vehiculos y taxis a doble fila, ocupando uno de los carriles con los

que los automotores transitan.

Ademas, se reducira la contaminacion que causa el ruido que producen los
conductores con el claxon y se aportara a la salud de los conductores quienes tienen
problemas de ansiedad y estrés a causa de los tiempos que deben esperar por un
estacionamiento, tiempo que demoran en transitar por esta zona o las maniobras que

deben realizar para cambiar de carril.

El presente estudio consiste en implementar un sistema de parqueo tarifado con

una adecuada distribucion de los espacios de aparcamiento para los vehiculos que
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transitan en la calle Juan Montalvo ubicada entre la Av. Rocafuerte y la Av. Sucre con
el objetivo de reducir el congestionamiento vehicular producido por la indisponibilidad

de espacios donde estacionar el vehiculo.

4.3.2 Fundamentacion Teorica de la Propuesta

El transito peatonal y vehicular por los espacios publicos deben permitir el paso
de los habitantes de manera fluida evitando el caos en las ciudades y problemas sociales
como discusiones entre los ciudadanos. Muchos afios atras cuando aun no se introducia
los automaviles al mercado, las personas se trasladaban de un lugar a otro caminando
horas de horas, o utilizaban a los animales como su medio de transporte. Con el
transcurrir del tiempo se fue introduciendo poco a poco los automoviles a la sociedad,
aunque al principio no todos contaban con uno, hasta que el acceso a un vehiculo se

volvié mas facil, lo cual causo la dependencia de la sociedad.

Esta dependencia a los automoviles provoca que su utilizacion genere
congestionamiento en los lugares que no fueron disefiados para la cantidad de vehiculos
que se usan en la actualidad, convirtiéndose un problema muy comdn en las ciudades
pequefias. La utilizacion de los vehiculos en la actualidad ha facilitado la movilizacion
de las personas, pero ha generado otro tipo de problemas en la sociedad como el
congestionamiento vehicular, contaminacién ambiental, accidentes de transitos, etc. El
que exista una buena distribucion de las areas de aparcamiento permitird al usuario
tener mayor seguridad de dejar sus vehiculos cerca de los lugares donde realizan sus

actividades cotidianas.
4.3.3 Dimensionamiento definitivo de los componentes que constituyen el sistema
de estacionamientos.

4.3.3.1 Método de célculo de plazas de estacionamiento

Existen diversos métodos para el célculo de las plazas de estacionamiento y en
este documento se detallan cada uno de estos.

El Instituto Ecuatoriano de Normalizacion (INEN, 2011a) en su Reglamento
Técnico Ecuatoriano sobre Sefalizacién Vial en cuanto se refiere a sefializacion

horizontal, en el apartado 5.8.10 detalla la sefializacion de los estacionamientos.
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Estacionamientos en paralelo.

EN PARALELO—"" A

Gréfico 15. Estacionamiento en paralelo (INEN, 2011a)

Estacionamientos en bateria

Grafico 16. Estacionamiento en bateria a 30 grados (INEN, 2011a)

Grafico 17. Estacionamiento en bateria en 45 grados (INEN, 2011a)
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Gréfico 18. Estacionamiento en bateria en 60 grados (INEN, 2011a)

Grafico 19. Estacionamiento en bateria en 90 grados (INEN, 2011a)

4.3.3.2. Determinacion de la oferta de estacionamientos

De acuerdo con los datos que se obtuvieron en del area analizada se plantea la
distribucién de los estacionamientos en paralelo, debido a que este tipo de
estacionamiento es adecuado para esta calle ya que con esta distribucion no se
comprometerd parte de la calzada del carril, sino que se aprovechara mas el espacio

disponible.

EN PARALELO-—*="

Gréfico 20. Tipo de estacionamiento para el disefio
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La longitud total de la calle analizada es de 107.67 metros y de acuerdo con la
INEN se debe dejar 12 metros desde el punto de interseccion de la calle que interseca
hacia donde se ubicara el primer estacionamiento respetando cada uno de los
parametros que establece esta norma. La distribucion de los estacionamientos se haré
Unicamente en la acera del centro comercial EL AKI, debido a que esta calle es

unidireccional y no es permitido estacionar los vehiculos en ambas aceras.

Acera del AKI
Datos:
L: 107.67 m
Nestac. = é

107.67 — 12 — 12

estac. — 5

Negtac. = 16 espacios

La cantidad de espacios disponibles es de dieciséis, de los cuales cinco son
alquilados por la cooperativa de taxis que funciona en el area analizada, uno es
parqueadero privado del comercial “EL AKI” y un espacio de estacionamiento esta
usado porque ahi han puesto un transformador, entonces solo se dispone de nueve

espacios para vehiculos particulares.

4.3.3.3. Distribucion de los espacios de estacionamiento

El tramo de la calle Juan Montalvo que se encuentra entre la Avenida Sucre y
Rocafuerte tiene 107.67 metros de longitud, donde dispondran 16 espacios de
estacionamientos de los cuales cinco estan designados a la cooperativa de taxis “Lauro
Davila”, quedando 11 espacios disponibles para otros usuarios. Donde se dejara un

estacionamiento destinado a parqueadero de motocicletas.

Debido a que en calles unidireccionales no se pueden estacionar vehiculos en
ambos lados de la calle, para el area analizada se dispondran de estacionamientos en

un solo lado de la calle que en este caso es el de la acera del AKI.
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4.3.4. Ubicacion sectorial y fisica

La zona donde se pretende implementar el parqueo tarifado esta en la calle Juan
Montalvo entre la avenida Sucre y Rocafuerte, esta via tiene una longitud de 107.67 m

lineales, es unidireccional y cuenta con tres carriles.

ro comer ||I(3

iotel REFLEJO

Movilex Movistar

)

Contro comet 1|IQ Despen

Gréfico 21. Ubicacién calle Juan Montalvo
En el area analizada se encuentra en el casco céntrico del canton Pasaje y aqui
se encuentran una gran cantidad de locales comerciales, debido a la gran demanda de
estacionamientos que esto deriva, la distribucion de los espacios de estacionamiento en
la calzada publica se realizara en paralelo de tal manera que no se disminuya el area de

transito de los vehiculos y sin interrumpir el flujo peatonal en la acera.
4.3.5 Impacto y beneficiarios

Alrededor de todo el mundo, el desarrollo de la actividad del transporte genera
impactos negativos como el consumo de energia, la contaminacion por emisiones,
particulas en suspension, ruido, contaminacion visual, ocupacién del espacio publico y

accidentes. (Gonzélez, 2012)

Con la implementacion de areas de aparcamiento tarifadas en la calle Juan
Montalvo ubicada entre la Av. Rocafuerte y la Av. Sucre seran beneficiadas la
ciudadania de Pasaje, especialmente las personas que transitan en sus vehiculos por

esta calle y que necesitan espacios disponibles donde dejar sus vehiculos para poder
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realizar sus labores, ademas de ser una eficiente solucion a la mejora en la saturacion
vial del area estudiada, también representan una fuente de ingresos muy significativa a

la entidad reguladora de la movilidad del canton Pasaje.

La creacion de los espacios de aparcamiento tarifario serd muy necesario para
los usuarios que acuden a las tiendas comerciales que encontramos en esta calle, como
el AKI, GRAN HOGAR, CHIFA, y demaés locales comerciales que se encuentra en el
area analizada, etc., ya que existirdn mas espacios donde podran dejar sus vehiculos y

reducira el congestionamiento vehicular en esta calle.

Incrementar la oferta de infraestructuras vial no ha sido una solucion eficaz para
detener las crecientes expectativas de una mayor y mejor movilidad que exige un
servicio eficiente y de calidad, especialmente en las carreteras céntricas donde existe
una mayor demanda de estacionamientos, por lo tanto regular estas areas es un reto que
se ha solucionado con la implementacion de tarifas a los espacios de estacionamiento
que en afios anteriores eran publicos, con lo que se pretende convertir este servicio en
un sistema rotativo para que sea utilizado por un mayor nimero de usuarios (Sallas,
2009).

4.4 Planos de disefios definitivos

Los planos de disefio definitivos se han realizado tomando en cuenta el area
disponible y respetando las normas establecidas en el Reglamento Técnico Ecuatoriano
RTE INEN 004-1:2011 sobre la Sefializacion Vial- Sefializacién Horizontal y RTE

INEN 004-2:2011, en su apartado sobre la Sefializacion Vial- Sefializacion Vertical.

VER ANEXO M, en la seccién de anexos.
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4.5 Reglamento técnico sobre sefiales de transito.

1. Pintura de trafico para la sefializacion de estacionamientos

Descripcion: “Se utiliza para delimitar los espacios de estacionamientos de los

vehiculos en la calzada o en sitios destinados para el efecto” (INEN, 2011, p. 87).

Forma: Los estacionamientos deben ser demarcadas con lineas azules con
ancho de 100 mm, de 600 mm pintados y 900 mm sin pintar, se de definir espacios de
5,00 m de largo, por 2.20 m de ancho, esta demarcacion en intersecciones debe inicial
y finalizar a 12.00 m del punto de interseccion (PI). (INEN, 2011, p. 87)

Para Taxis

Descripcion: “Esta sefializacion tiene por objeto delimitar un area destinada al
estacionamiento de taxis” (INEN, 2011, p. 75).

Forma: Los estacionamientos deben ser demarcadas con lineas segmentadas
blancas con ancho de 150 mm, de 600 mm pintados y 600 mm sin pintar y la leyenda
“TAXI”. Debe tener un Ancho de 2.50 m y una sefial vertical de parada de taxis. (INEN,
2011, p. 75)

2. Sefalizacioén vertical en estacionamiento zona tarifada

2.1 Seiial retroreflectiva “NO ESTACIONAR” (R5-1a, 600x600 mm)

Descripcion: “Esta sefial se utiliza para indicar la prohibicion de estacionar a
partir del lugar donde se encuentre instalada, en el sentido indicado por las flechas,
hasta la proxima interseccion” (INEN, 2011b, p. 41).

Forma: las sefiales deben estar colocadas a minimo 300 mm del filo del
bordillo, y maximo a 1,00 m. para evitar obstrucciones a los peatones, la altura libre de
la sefial no debe ser menor a 2.00 m desde la superficie de la acera hasta el borde
inferior de la sefial 0 2.20 m para reducir la interferencia que pueden ocasionar
vehiculos estacionados. (INEN, 2011b,p.41)

3. Sefializacién temporal para trabajos en la via y propdsitos especiales.
3.1 Serie de aproximacion a zona de trabajo (T1). Hombres trabajando (T1-1,
600x600 mm)
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Descripcion: “Esta sefial se emplea para advertir la proximidad a un tramo de
la via que se ve temporalmente afectado por la ejecucidn de una obra que perturba el

transito en la calzada o sus zonas aledafias” (INEN, 2011b, p. 145).

Forma: “Simbolo y orla negros, fondo naranja retroreflectiva” (INEN, 2011b,
p.145).

3.2 Conos de transito

Descripcion: “Se emplean para delinear carriles temporales de circulacion,
especialmente en los periodos de secamiento de pinturas sobre el pavimento” (INEN,
2011b, p. 158).

Forma: Son dispositivos en forma de cono truncado fabricados en material
plastico anaranjado, con proteccion ultrasolar para evitar su decoloracion y de alta
resistencia al impacto, de tal manera que no se deteriore ni cause dafio a los vehiculos.
Debe tener un minimo de 450 mm de altura, con base de sustentacion cuadrada, circular
o de cualquier otra forma que garantice su estabilidad. Los conos de 450 mm tendran
dos bandas de 50 mm, separadas entre si de 100 mm. Los conos cuya altura sea de 700
mm o superior, deben tener bandas de 150 mm (la superior) y de 100 mm (la inferior)

elaboradas en laminas reflectivas minimo Tipo IV color blanco.(INEN, 2011b, p.158)
3.3 Cintas plastica

Descripcion: “Estos elementos tiene por objeto cercar el perimetro de una obra
e impedir el paso de tierra o residuos hacia las zonas adyacentes al area de trabajo”
(INEN, 2011b,p.159).

Forma: Se fijan en los delineadores tubulares, de 50,8 mm (2 pulg) de didametro
de 1,40 a 1.60 m de altura libre, que se colocan en forma continua sobre el terreno
distanciados cada 3 m, aproximadamente. Se utilizan como minimo dos hiladas de
cinta, con una separacién entre si de 500 mm, de colores naranja y blanco, alternados.
También podran usarse cintas de colores negro y amarillo o amarillo y blanco. (INEN,
2011b, p. 159).
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4.6 Presupuesto

ROCAFUERTE Y SUCRE DEL CANTON PASAJE

PROYECTO: DISENO DE ESTACIONAMIENTO VEHICULAR TARIFADO EN LA CALLE JUAN MONTALVO ENTRE LA AVENIDA

| UBICACION: | Pasaje, calle Juan Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte
|PROPONENTE: | Ing. Oswaldo Gonzalo Morocho Sinchiguano
PRESUPUESTO
DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD P/UNTARIO C/TOTAL
RUBRO| ACTIVIDADES $ 3.404,01000
# ~ |PRELIMINARES v v - v v
1 |Transporte de material, equipo U 1,0000 25,0000 25,0000
2 |Limpieza del area m2 1.292,0000 1,5100 1.950,9200
SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL
Pintura de tréfico (sefializacion de estacionamientos-WESCO- U 40000 120,0000 480,0000
3 |azul) (galon)
Pintura de trafico (sefializacion de estacionamientos-WESCO- 20000 120,0000 240,0000
4 |blanca) (5 galon)
5 |Sefial retroreflectiva "NO ESTACIONAR" (R5-1a,600x600mm) 2,0000 184,3500 368,7000
CONTROL AMBIENTAL Y RIESGO LABORAL
Sefializacion de aproximacion a zona de trabajo-Hombres
6 |trabajando (T1-1, 600x600 mm) 1,0000 139,3900 139,3900
7 |Suministro de conos de transito U 5,0000 35,0000 175,0000
8 |Cinta plastica de Peligro (negro y amarillo)(rollo) U 1,0000 25,0000 25,0000
FECHA: 16 DE JUNIO DEL 2018 TOTAL S 3.404,01
FIRMA: 12%IVA $ 408,48
TOTAL $ 3.812,49
Son:

7l

TRES MIL CUATROCIENTOS CUATRO CON CERO UNO




4.7 Programacion de obras

CRONOGRAMA VALORADO DE TRABAJO

PROPONENTE: ING. OSWALDO GONZALO MORORCHO SINCHIGUANO

PLAZO: 5 DIAS CALENDARIOS.

ACTIVIDADES TIEMPO EN DIAS
ITEM RUBRO U. CANTIDAD P. UNITARIO TOTAL 5
PRELIMINARES
1,00
1 |[TRANSPORTE DE MATERIAL, EQUIPO U 1,00 25,00 25,00 F
25
1757,00
2 LIMPIEZA DEL AREA m2 1292,00 1,51 1.950,92
1.950,92
SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL
Pintura de trafico (sefializacion de estacionamientos-WESCO-azul) 4,00
3 U 4,00 120,00 480,00
(galon) 480,00
Pintura de trafico (sefializacion de estacionamientos-WESCO- 2,00
4 U 2,00 120,00 240,00
blanca) (5 galon) 240,00
2,00
5 |Sefial retroreflectiva "NO ESTACIONAR" (R5-1a,600x600mm) U 2,00 184,35 368,70 ]
368,70
CONTROL AMBIENTAL Y RIESGO LABORAL
6 Sefializacion de aproximacion a zona de trabajo-Hombres U 100 139 39 139 39 1,00
trabajando (T1-1, 600x600 mm) ’ ’ ’ F 139,39
5,00
7 Suministro de conos de transito U 5,00 35,00 175,00
175,00
1,00
8 Cinta plastica de Peligro (negroy amarillo)(rollo) u 1,00 25,00 25,00 _
25,00
TOTAL 3.404,01
PARCIAL 3.404,01
ACUMULADO
AVANCE PROGRAMADO 3404,01
% PARCIAL 10000,00%
% ACUMULADO 100,00%
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusiones

La implementacion de una tarifa a los estacionamientos que se disponen en
la calle Juan Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte provocara que los
usuarios por temor a pagar costos muy elevados por el estacionamiento de
su vehiculo durante varias horas; sean reducidos, convirtiendose en un
sistema rotativo, obligando a que los usuarios busquen plazas en zonas no
congestionadas o utilicen el transporte publico, consiguiendo con esta
alternativa que esta area se descongestione.

En el estudio realizado por Tsai & Chu (2006) en Taiwan como estrategia
para disminuir el uso del transporte privado y paralelamente reducir el
congestionamiento vehicular y las consecuencias que esto genera centran su
estudio en la cuestion de la recaudacion de tarifas de estacionamiento
utilizada por algunos gobiernos donde es el gobierno quien establece al tarifa
en asesoria de una empresa privada y los consumidores (conductores) eligen
el estacionamiento considerando los costos totales, que consisten en la tarifa
de estacionamiento y el costo de tiempo de busqueda (con congestion).

La distribucion acertada del espacio disponible de la calzada prevista para
estacionamientos de los automdviles permitira descongestionar la calle Juan
Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte ofreciendo a los usuarios areas
coémodas y seguras.

Con la informacidn obtenida en los estudios de campo realizados en la calle
Juan Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte se evidencié que por ser el
area analizada un sector comercial existe problemas en el transito vehicular
producido por la falta de regulacion del uso de los estacionamientos
disponibles en el area, que trae como consecuencia saturacion vehicular.
Durante el levantamiento de la informacion en el area analizada se evidencia
que el congestionamiento vehicular provoca malestar tanto en peatones
como en conductores debido al incremento en el tiempo de recorrido y el
ruido generado por la bocina de los carros, debido a la interrupcion del
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transito por el estacionamiento a doble fila de los vehiculos reduciendo el
area de circulacion, por lo tanto, los resultados de la encuesta evidencian la
aceptacion de la alternativa de solucion.

o La alternativa de solucion adoptada permitird descongestionar la calle Juan
Montalvo entre la Av. Sucre y Rocafuerte solucionando la problematica que
existe actualmente en esta calle donde en promedio la demanda de

estacionamiento es de 0.34 minutos por usuario.

Zhang & Zhu (2016) en su investigacion explican la importancia de establecer precios
razonables para el estacionamiento en areas metropolitanas como Shanghai. En su
investigacion abordan este problema desde la perspectiva del comportamiento de
eleccion que trata el valor minimo 0 méximo aceptable que un conductor establece para
un atributo. En su investigacion explican que los cargos de estacionamiento, el tiempo
dedicado a la busqueda de un espacio de estacionamiento y el tiempo de caminata
después de encontrar el espacio para estacionarse, todos tienen una influencia

significativamente negativa en las opciones de estacionamiento.
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Recomendaciones

e Es necesario realizar la sefializaciéon vertical y horizontal adecuada en la zona
concordando con el disefio geométrico de la calle de estudio, que informen tanto a
conductores como peatones y regulen su comportamiento, contribuyendo a una
adecuada circulacion y correcto uso de los estacionamientos y calzada de
circulacion.

e Se recomienda para la elaboracion de este tipo de proyectos, vinculados con el
bienestar de la sociedad, se efectlen visitas al lugar donde se genera el problema y
su respectivo estudio de campo para la recopilacién de datos lo méas precisos y
confiables posibles.

e Es importante que los usuarios de los estacionamientos de la calle Juan Montalvo
entre la Av. Sucre y Rocafuerte respeten las sefiales de transito que se encuentran
en esta calle para no interrumpir el transito y por ende descongestionar este sector.

e Es recomendable que la alternativa de solucion adoptada en este trabajo se
implemente en los lugares donde se presentan problemas de congestionamiento
vehicular, ya que seria una alternativa muy factible que no sélo ayudara a reducir

el trafico, sino que también genera ingresos.
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ANEXOS
ANEXO A. Modelo de encuesta para el estudio de la opinién de los usuarios

Fecha: Numero de Encuesta:

Pregunta N°1: ;Considera usted que el congestionamiento vehicular que se produce

en esta calle es un problema importante que debe solucionarse?

Sl
NO

Pregunta N°2: ;Cree usted que hacen falta espacios de estacionamiento adecuados en

este sector?

Sl
NO

Pregunta N°3: ;Considera usted que le congestionamiento vehicular es generado por

la falta de estacionamiento en este sector?

Sl
NO

Pregunta N°4: ;Le es facil encontrar un espacio donde estacionar su vehiculo cerca

del lugar donde realizara sus compras?

Sl
NO

Pregunta N°5: ;Cuanto demora usted en poder estacionar su vehiculo?

5-10 minutos
10-15 minutos
15-20 minutos

20 minutos en

adelante
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Pregunta N°: ;Cuanto demora usted en transitar por el tramo de la calle Juan

Montalvo gque se encuentra entre la Av. Sucre y Rocafuerte?

5-10 minutos
10-15 minutos
15-20 minutos

20 minutos en

adelante

Pregunta N°7: ;La concurrencia de vehiculos por esta calle es la misma durante dias

ordinarios y fines de semana?

Sl
NO

Pregunta N°8: ;Considera usted que si se implementa un sistema de estacionamientos
tarifados que regule los estacionamientos solucionaria el problema de

congestionamiento vehicular?

Sl
NO

Pregunta N°9: ;Considera usted que el permanente estacionamiento de los taxis aporta

a la generacion del congestionamiento vehicular?

Sl
NO
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ANEXO B. Fotografias tomadas durante el desarrollo de la encuesta

ANEXO C. Fotografia del desarrollo del aforo peatonal- Acera 1. Comercial Agurto
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ANEXO D. Fotografia del desarrollo del aforo peatonal- Acera 2. EL AKI
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ANEXO E. Fotografias del aforo sobre la demanda de estacionamientos- Acera 1.

Comercial Agurto

ANEXO F. Fotografias del aforo sobre la demanda de estacionamientos- Acera 2. EL
AKI
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ANEXO G. Sefales de transito existentes en el area estudiada

Senal de “PARE” innecesaria, debido que ya esta el semaforo

Vehiculos estacionados en acera 1 (Comercial Agurto) donde hay una sefial de
“NO ESTACIONAR”
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ANEXO H. Estado actual de la capa de rodadura
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ANEXO I. Taxis estacionados, ocupando un carril

ANEXO J. Situacion actual del congestionamiento en el sector analizado
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ANEXO K. Ordenanza que regula el transito y transporte terrestre en el Canton

Pasaje

GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MIMICIPAL DE PASAJE

Diroccion: talver 0/ MunGRAICOC y Juim o v
Tokblonos: 07 201 5149 - 07 29) 5234 + Tebefax: 17 291 M7
PASAJE - FL ORO - ECUADOR

EL 1. CONCEJO CANTONAL DEL GOBIERNC AUTONOMO
DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE PASAJE

CONSIDERANDO:

Que, & articulo 264 de |a Constitucion de la Republica tiplfica que, los
gobiernos  auténomos  descentralizados municipales tendrdn  las
siquientes competencias exclusivas. 1.- Planificar el desarrolio cantonal
y lormular los correspondientes planes de ordenamiento territorial, de
manera articulada con 1a planificacién nacional, regional, provincial y
parroquial, con el fin de regular el uso y ocupacion del suelo urbano y
rural. 2.- Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo del
cantén. 3.- Planificar, construir y mantener la vialidad urbana, 6.
Planificar, regular y controlar el transito y el transporte: publico
dentro de su territorio cantonal;

Que, el articulo 54 del Cédigo Organico de Organizacion Territorial,
Autenomia y Descentralizacion (COQTAD) prescribe que, son funciones
del goblerno auténomo descentralizado municipal, entre otras las
siguientes: a).- Promover ef desarrollo sustentable de su
circunscripeion  territorial cantonal, para garantizar el buen vivir a
través de politicas publicas cantonales, en el marco de sus
competencias constitucionales y legales. c).- Establecer el régimen
del uso del suelo y urbanistico, para lo cual determinara la condiciones
de urbanizacién, parcelacion, lotizacidn, division o cualquier otra forma
de fracclonamienta de conformidad con la planificacion cantonal,
asegurando porcentajes para zonas verdes y dreas comunales. f).-
Ejecutar las competenclas exclusivas y concurrentes (econocidas por Ia
Constitucién y 1a ley y en dicho marco, prestar los serviclos publicos y
construir Ia obra cantonal correspondiente, con criterios de calidad,
eficacia y eficlencia, observando los principlos de universalidad,
accesibllidad, regularidad, continuidad, solidaridad, interculturalidad,
subsidiariedad, interculturalidad, subsidiariedad, participacion y equidad
m).- Regular y controlar el uso del espacio plblico cantonal y, de
manera particular, el ejercicio de todo tlipo de actividad que se
desarrolle en €, fa colocacion de publicidad, redes o sefializacion.

Que, el articulo 55 del Cédigo Organico de Organizacidn Territorial,
Autonomia y Descentralizacion prescribe que, Son competencias
exclusivas del gobierno auténomo descentralizado municipal, entre
otras las siguientes: b.- Ejercer el control sobre el uso y ocupacién del
suelo en el cantén. c.- Planificar, construir y mantener la vialidad
urbana. f.- Planificar, regular y controlar el trinsito y el transporte
plblico dentro de su circunscripcion cantonal;

| TPZ;\ TR
a‘%
, — soy Yol
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GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE PASAJE

Direceion: olivar e/, vuricipoldad y Juan Monlalvg
Teléfanos: 07 291 5147 - 07 291 5234 + Telefax: 07 291 %22
PASAIE « ELORO - ECUADOR

Que, el articulo 130 del Cédigo Orgdnico de Organizacién Territorial,
Autonomia y Descentralizacién, COOTAD, prescribe que, el ejercicio de
la competencia de trdnsito y transporte, en el marco del plan de
ordenamiento territorial de cada circunscripcién, se desarrollara de la
slguiente forma: ‘ A

A los gobiernos  auténomos descentralizados municipales les
corresponde de forma exclusiva planificar, regular y controlar el
transito, el transporte y la seguridad vial, dentro de su territoric
cantonal;

Que, mediante Resolucion No. 006-CNC-2012 de fecha 26 de abrll del
2012, el Consejo Nacional de Competencias transfiere a l0s Gobierno
Auténomos Descentralizados Municipales la competencia de planificar,
regular y controlar el trnsito, transporte terrestre y fa seguridad vial;

Que, en cumplimiento con las disposiciones en cuanto a Planificacion,
cmumlymubndelammpetenchdeﬂnsuo.elcmnunklpal de
conformidad con el Plan de Movilidad Sustentable para la Ciudad de
Pasaje, aprobado por el llustre Cabildo en Abril del afio 2014, se hace
rﬁfereacbalasacdmesytamutgenﬁuacortopluomdeba
implementar el Cabildo y de conformidad con este documento se debio
aplicar al primer afio luego de aprobado el citado PLAN DE MOVILIDAD,
la implementacién de ordenanza que reguie la carga y descarga de
mercancias y una ordenanza de regulacién del espacio publico.

Que, el Plan de Movilidad Urbana del cantén Pasaje, tiene como
objetivo entre otros, ordenar la operacion del sistema de transporte,
hasta que se cuente con Infraestructura de transporte terrestre, por lo
Que es necesario disponer el establecimiento  de paraderos
provisionales en el dmbito cantonal;

Que, la Dkecdondemmlm‘ymeySeguﬂmm del
GAD Municipal Pasaje, expone los fundamentos técnicos del Plan de
Movilidad  Sustentable del cantén, que justifican su necesaria
‘aprobacién e implementacion temporal.

Que.decnnfocmldadalapropmtaplmtemporlamre_cdbnde
Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial del GAD Pasaje, es
indispensable realizar cambios a la direcclonalidad de vlas, debido a la
falta de alternabllidad de determinadas calles.

En uso de sus facultades constitucionales y legales:

EXPIDE:
: ~ a0\
/- as
mw“ sarearnd e nnes !0-{
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GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE PASAJE
Direceién: Bullvar o7, Municpokdad v Juan Monlcve
Telélonos: 07 291 5149 - O7 291 5234 « Telefox: 07 291 V77
PASAJE - EL ORD - ECUADOR

LOCALIZACION DE TERMINALES TEMPORALES PARA

OPERADORADAS INTERPROVINCIALES
[OPERADORAS | uicAcion pRovistonAL |

OPERADORAS : C10

EN LA CALLE SUCRE ENTRE AV, OSWALDO HURTADO ¥
PANAMERICANA [PERIMETRAL SUR
EN LA CALLE SUCRE ENTRE AV. OSWALDO HURTADO
OCCIDENTAL  |Y PERIMETRAL SUR
PULLMAN EN LA CALLE SUCRE ENTRE AV. OSWALDO HURTADO Y
SUCRE PERIMETRAL SUR
EN LA CALLE SUCRE ENTRE AV, OSWALDO HURTADO Y
AZUAY PERIMETRAL SUR
RUTAS EN LA CALLE SUCRE ENTRE AV, OSWALDO HURTADG ¥
ORENSES PERIMETRAL SUR
OROGUAYAS EN LA CALLE SUCRE ENTRE AV, OSWALDO HURTADO ¥
PERIMETRAL SUR
CONTURCIP EN LA CALLE SUCRE ENTRE AV. OSWALDO HURTADO ¥
PERIMETRAL SUR

Art, 4.- Las rutas de Ingreso y salida de la cludad de Pasaje, de las
diferentes Operadoras de servicio de transporte INTER-PROVINCIAL de
pasajeros, serdn los siguientes:

1. De los vehiculos que arriban por la carretera estatal Nro, 59
(Perimetral Sur) desde la sierra ecuatoriana.

« Tamaran la Perimetral Sur hasta el intercambiador de transito a ia
altundelacalieSweemgresaranporhm!smahastasu
terminal,

omwlrde!adudadtnmadnla‘mleSucnhadacl
intercambiador de transito de la Perimetral, por donde se dirigiran
a su destino.

2. De los vehiculos que arriban por la carretera mtal'nro. 59
(P,erlmeu-als;w)owmnmmum'm(vddmm-
m»-mmmummmawaounm.

* Llegardn hasta el Intercamblador de transito de fa carretera
colectora 59 (Machala - Cuenca) no pueden ingresar por la
avenida José Gallardo y tomarén la Perimetral Sur de Pasaje

‘ = 2w
/ Pas
P = Ty Vol
: ‘”‘, AV
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Olreccion: Balivar e/, MUnCIpaisom v Xom MONIora
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PASAJE - EL ORO < ECUADOS

hasta el intercambiador de transito a la altura de la calle Sucre e

n por la misma hasta su terminal.

Ingresard

-PgnsaﬂrdeladudadmmarénlpnueSumhaclael
intercambiador de fa Perimetral, por donde se dirigiran a su |
desting sea slerra o costa.

3.nemvcht¢ulosqueu¢lhnmhmltsudcded
Cantén El Guabo.

« Uegaran por el puente €l Donque sobre el rio Jubones, tomaran ia
Avenida Azuay, Calle Garcia Morena, Avenida Jubones, calle
Heéctor Encalada, calle Néstor Nieto, calle Municipalidad, calle Galo
Garcla, calle Sucre, Terminal provisional.

« Para salic de la ciudad desde el Terminal provisional tomardn la
calle Galo Garcia, Ochoa Leén, Néstor Nieto, Avenida Jubones,
Garcia Moreno, Eloy Alfaro, Atahualpa, Avenida Azuay, puente el
Donque rumbao al Cantén El Guabo,

Art. 5.- Los vehiculos de pasajeros de servicio Intraprovincial que
tengan origen, destino o transito por el cantdn, cuyo permiso de
operacion les faculte tomar pasajeros en la ciudad de Pasaje, se
ubicardn en sitios provisionales, de conformidad con el sigulente

cuadro:

LOCALIZACION DE TERMINALES TEMPORALES PARA OPERADORAS
__INTRAPROVINCIALES

CALLE ELOY ALFARO ENTRE 1RO DE NOVIEMBRE Y
OLMEDO (LOCAL PROPIO

CALDERON
}
CALLE OCHOA LEON ENTRE AV. ROCAFUERTE Y SAN
ORO EXPRESS | MARTIN (LOCAL PROPIO) '
PASAJE CALLE JUAN MONTALVO Y SIN NOMBRE

CERCA AL COLEGIO ING, JOSE CORSING CARDENAS

(LOCAL PROPIO)

Art. 6.- Las rutas de Ingreso y salida de la ciudad de Pasaje, de las
diferentes Operadaras de servicio Intraprovincial de transporte de

pasajeros, seran ias siguientes:

1.- De los vehiculos que arriban por las carreteras colectoras
Nro. 59 (Perimetral Sur) de la sierra ecuatoriana.

=2 e\
jes
www municiplodepasaje. gob.ec - Yo/
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Diveccion: fovvor &/ Mumc.rowau ¥ Juan Montalvo
Telélonos: 07 291 5149 . 07 291 5234 » Tetelax: (7 291 307
PASAJE - BL ORO - ECUADCR

Salida de la Operadora PASAJE hacia la parroquia Casacay,
Uzhcurrumi y sectores aledafios, o hard por la calle Juan Mantalvo,
Enrique Coello, Machals, 4 de Agosto, Piedrahita, Rocafuerte, 1ro. de
Noviembre, Av. Jubones, carretera colectors estatal nro.59

El ingreso de la operadora PASAJE desde la Estatal 59 por el
norte, toma la Avenida Jubones, Olmedo, San Martin, 9 de Octubre,
Rodrigo Ugarte, Ochoa Ledn, Humberto Abad, Juan Montalvo, Terminal.

2.~ D-losvddwlu‘mambanporbamun colectora Nro.
59 (Perimetral Sur) de la costa ecuatoriana.

El ingreso de las operadoras CALDERON Y ORO EXPRESS que
vienen desde |a ciudad de Machata, por |a carretera colectora nra. 59,
ingresardn por la Avenida General José Gallardo luego la Avenida Quito
hasta la calle 4 de Agosto, Calle Piedrahita, Avenida Rocafuerte, 1ro de
Noviembre hasta el terminal. ‘

La salida de las operadoras CALDERON Y ORO EXPRESS (0 hardn
por |a calle Eloy Alfaro, 1ro. de Noviembre, John F. Kennedy, Olmedo,
San Martin, Machata, Micro Terminal Cooperativa E| Oro, Ochoa Ledn,
Rodrigo Ugarte, 9 de Mayo, Avenida José Gallardo.

3.-“%veblwhmudb-aporhm:mhc&r: Nro.
584 (Via a Buenavista) de la costa ecuatoriana

!llngruodehommnouomess,quelhoaporlaumtera
colectora Nro. 584 (Via a Buenavista), arribard por la calle Sucre,
Avenida Jubones, Avenida Rocafuerte, Calle 04-71, San Martin,
Circunvalacion del estadio, 4 de Agoesto, Independencia, Enrique Coello,
Municipalidad, Terminal temporal,

Salida de la Operadoras ORO EXPRESS y CALDERON, hacia la
Parroquia Buenavista, San Juan de Cerro Azul y Canton Santa Rosa,
inicia Calle Municipalidad, Rodrigo Ugarte, Avenida Quito, San Martin,
giro a la izqulerda en calle sin nombre a la altura del estadlo Carlos
Falquez, puente sobre el canal de riego en la Avenida Jubones, calle
Sucre, carretera colectora nro. 584 (Via & Buenavista). .

Salida de la Operadora PASAJE, hacia las Parroquias Buenavista
y sectores aledafios, inicia Calle Juan Montalvo, Rodrigo Ugarte,
Avenida Quito, San Martin, giro a la izquierda en calle 01-03 a la altura
del estadio Carlos Falquez, puente sobre el canal de riego en la avenida
Jubones, calle Sucre, carretera colectora nro, 584 (Via a Buenavista).

GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE PASAJE

y ~ &b\
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ﬂxwd-uw&au’@nmdadsmporlam

colectora nro. 584 (Buenavista), calle Sucre, a fa izqulerda por 1a

Avenida Jubones, Avenida Rocafuerte, a la lzquierda por la primera

Calle 04-71, San Martin, giro Izquierde por el Estadio, 4 de Agosto, |
Independencia, Calle 04-07, Avenida Enrique Lopez, Juan Montalvo,

Terminal temporal, ‘

4.- De los vehiculos que arriban por las carreteras colectoras
Nro. 59 (Via a Cuenca) dela sierra ecuatoriana.

ama'mommmmyaumum Jo haran por ia
carretera colectora Nro, 59 (Perimetral Sur) hasta el intercambiador de
transito de Loma de Franco, Avenida Alberto Zambrano, calle Galo
Garcia, Calle Juan Montalvo, hasta la Calle Oswaldo Hurtado, Terminal
que se ubicard sobre 15 calle Colén. '

La salida de las operadoras CHILLA y GUANAZAN lo haran desde o
Terminal temporal, Calle Coldn, Calle Galo Garcia, Avenida Alberto
Zambrano, Perimetral Sur hacla su destino,

Las terminales temporales de estas dos empresss pueden ser
reubicadas en lugares estratégicos, previo visto bueno de la Direccion
de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad vial del GAD Pasaje,
siempre que favorezca al usuario de las mismas y no cause problemas
de contaminacion y/o congestionamiento.

Art. 7.- Las operadoras del transporte urbano JOLUMBO vy
TRANSPASAJE, obligatariamente cumplirdn fas rutas, horarios y
tiempos establecidos por la Direccion de Transito, Transporte Terrestre y
SegwtdadwaldelGADijeytamdalldadalmplmnuﬁese
dmmmdmcmo,mgamﬁnrmmdas'lspaudasdebs
bwﬁs'mﬁmdelperim;omndado_dehdudad.msemm
mwdeesmwnhmfmiu‘g‘uquemmdﬂndelclmﬁw.

ma.-mmwmmmymmjese
_someteran a los Contratos de Operacién que se suscriban una vez
aprobada fa presente ordenanza con la Direccidn de Transito, Transporte
TMV-W.WMGADPm,umd con las leyes
vregiamenmsqmﬁgenparamtipodewvlcb.

Art. 9.- El transporte de carga y/o venta de alimentos o productos
que se realice en vehiculos, tricimatos, o vehiculos de traccion humana,

no podran circular o estacionarse en la cudad dentro del perimetro
delimitado por la Avenida Eloy Alfaro, Calle Colén, calle San Martin y

’ TR T TR
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Calle 1 de Noviembre, que conforman el centro comercial
consolidado de |a ciudad.

Art, 10.- Los vehiculos que transporten carga pesada, como banano,
maquinarias, materiales pétreos u Otres cargas, observaran las
Sigulentes disposi_clones:

* Los vehiculos de carga CUyo peso bruto transpartado sea mayor a
4 toneladas, que tengan origen en Tres Cerritos, Palenque,
Calichana, y zonas aledafias, y toda cantera que esté al Sur de 1
ciudad, NO podrin Ingresar a fa  misma, debiendo
obligatoriamente tomar las carreteras Colectoras Nro, 59 o 584
para su desplazamiento,

. Losveﬂcwos-demgacuyopaomonnsmmommayora
4 tonefadas, que tenga origen al Norte, Este y Oeste de la ciudad
Y Que vayan hacia parroquias rurales u otros cantones o
provincias, NO podran ingresar a |a cludad o usar vias urbanas

para llegar al destino, €1 retorno lo hardn abservando ef mismo
recorndo.

. Losvetﬂ;ulpsdewgamenoresoiqwaa4boneladasde
peso bruto ingresardn a la cludad observando las disposiciones de
esta ordenanza, (Art.25.- DE LAS PROHIBICIONES _.numeral
25.4)

CAPITULO 11

DEL CAMBIO DESENTIDOM!INCORMNDEAREAS
PASN&SALMD!ORD!NMMMDEMCIUDAD

1. La calle Municipalidad cambiars sy sentido vial entre la calle
Sucre y Avenida Rocafuerte y su sentido serd de recorrido
Sureste-Noroeste, &l resto de la calle Municipalidad conservars
su sentldo actual,

2. Sobre Ia calle Eloy Alfaro desde la calle Independencia hasta la
calle Oimedo se define al carril derecho para uso de los buses
de transporte urbano con e caricter de exclusivo,

! = T ado\
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Transito, Transporte, y Seguridad Vial del GAD Pasaje lo estima
prudente, emitird el permiso respectiva.

CAPITULO I1I

DE LOS ESTACIONAMIENTOS DEL TRANSPORTE PUBLICO
INTRACANTONAL

Art. 13.- Todas las operadoras que brinden servicio de Taxis y Carga
liviana y mixta dentro de ia cabecera cantonal de Pasaje, estaran
sufetas & la modalidad del Sistema Integrado de Transporte Urbano
(SITU), para este fin se atorga 30 dias desde la aprobacidn de la
presente ordenanza hasta la implementacion del sistema,

Art. 14.- El Sistema Integrado de transporte urbano (SITU) solo
concederd aparcamientos para el ndmero de operadoras especializadas
(taxis-carga liviana y mixta) que tengan contratos de operacién para
prestar sus servicios en fa ciudad de Pasaje.

Art, 15.- Para el adecuado funclonamiento del SITU (Sistema
Integrado de Transporte Urbano) todas las plazas de estacionamiento
que se otorguen seran administradas por las empresas proveedoras
del servicio urbano (taxis convenclonales y carga liviana y mixta).

Art. 16.- Cada plaza de estacionamiento tendra igual nimero de
espados de parqueo coma nimero de operadoras que por especialidad

Art. 17.- El SITU (Sistema Integrado de Transporte Urbano) prevera
que fas operadoras de taxis como de camionetas dispongan de un
lugar de estacionamiento fuera de las calles para no congestionar las
mismas, en tal virtud se adquirirdn o arrendardn los espacios
adecuados para tal fin, Los lugares de pargueo comunes serdn
administrados por las operadoras segun su especialidad bajo un
sistemna danmum.

Art. 18.- El SITU (Sistema Integrado de Transporte Urbano)
funcionard de manera rotativa en cada uno de 10s nuevos
estacionamientos y los cajones de parqueo fos ocupardn de tal forma
que c:;empre exista un representante de cada operadora en cada
estacion.

Art. 19.- Las operadoras del serviclo de taxis y camionetas, seran
identificadas con un numero, (designado por la Direcclén de Transito,

www municipiodeposoje gob ec
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la cludad, previo justificativo realizado por la Direccién de Transita del
GAD Pasaje y aprobacion de Alcaldia,

ESTACIONAMIENTOS PARA VEHICULOS DE

CARGA LIVIANA Y MIXTA

ESTACION =~ | SOBRE LA CALLE MUNICIPALIDAD ENTRE RODRIGO
MUNICIPALIDAD | UGARTE Y 4 DE

ESTACION JUAN | SOBRE LA CALLE JUAN MONTALVO ENTRE 4 DE AGOSTO
(MONTALVO 1Y SAN MARTIN, COST, 0

—_—

Sg{AClON SOBRE CALLE COLON ENTRE 4 DE AGOSTO Y SAN
ON MA ADO

ESTACION SOBRE CALLE PIEDRAHITA ENTRE AVE. AZUAY Y ELOY
PIEDRAHITA ALFARO, COSTADO DERECHO

ESTACION SE UBICARA A LOS ALREDEDORES DEL MERCADO SUR

MERENDD Sum | S et L |
ESTACION SOBRE LA CALLE PIEDRAHITA ENTRE ELOY ALFARD Y
PIEDRAHITA AVENIDA JUBONES, COSTADO DERECHO
DOS

Art. 22.- Todas las operadoras que brinden servicio de Taxis
convencionales, ejecutivos y Cargs liviana ¥ mixta tengan permiso de
operaciones otorgados por el GAD Municipal o su dmbito geografico
sea el cantén de Pasaje, llevardn en el parabrisas posterior en su parte
inferior, una banda de 15 ¢m. de ancho por tado el largo del
parabrisas un distintivo que Indique que la unidad opera en el Cantén
Pasaje

Dicho distintivo lo disefard la Direcclidn de Transito, Transporte
Terrestre, y Sequridad Vial del GAD Pasaje y hard conocer a todas las
operadoras los términos técnicos para que confeccionen e Instalen el )
distintivo en cada una de las unidades,

Art. n-mvaosquemnwwdosdeMpomde carga
liviana constituldos por Triciclos, sus estacionamientos se ubicaran
temporalmente sobre la calle Juan Montalvo entre 4 de Agosto y
Rodrigo Ugarte y no podrdn usar mis de 15 metros lineales de calzada.
Art. 24.- La Direccidn de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad
Vial del GAD cantonal Pasaje, llevaré un registro de todos los vehiculos
de traccidén Humana ( Carros o triciclas) para Identificarios por tipas,
tamafios y servicio que prestan, con el fin de regularizar su
permanencia y recorrido dentro de Ia cludad.

12 —~ g\ ‘!\
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DE LOS HORARIOS DE CIRCULACION, REGISTRO MUNICIPAL Y
COORDINACION INTERINSTITUCIONAL |

Art. 27.- Horarios.- Los vehiculos de carga pesada, de tapacidad
mayar a 4.0 toneladas de peso, que circulen dentro del limite
urbano comprendido entre fas calles: Avenida Quito, iro de Noviembre,
Rodrigo Ugarte y Malecon de la Avenida Jubanes podran hacerlo dentro
de los siguientes horarias:

#) Los vehiculos para el transporte de carga que sirvan para
abastecer exclusivamente a los centros comerciales y mercado,
podran circular los dias laborables entre las 22:00 (diez de |a
noche) y las 06:00 (seis de la manana), dias festivos y fines de
semana entre las 02:00 (dos de la mafana) y las 06:00 (seis de

la mafiana).

b} Las volquetas de mayor capacidad a 5 metros cubicos, que
transportan materlal de construcclén y/o cascajo, no podran
tircular dentro del perimetro urbano de fa ciudad, exceptuando
las vias perimetrales. Para hacerlo deberdn obtener un permiso
otorgado por la Direccion de Trénsito del GAD de Pasaje, y
circulardn de conformidad al harario permitido, e que estara
tipificado en ef permiso correspondiente.

c) Los vehiculos de transporte de combustibles que requieren
abastecer a las diferentes estaciones de servicio de combustibles
de la ciudad, podrdn hacerlo entre las 22:00 (diez de la noche) v
las 06:00 (seis de la mafiana)

Art. 28.- Registro Municipal.- Los vehiculos extra pesados, volquetss
y maquinaria de construccion, que realicen carga, descarga o trabajos
en el perimetro urbano de la ciudad, deberdn contar con un permiso
emitido por fa Direccidn de Transito del GAD de Pasaje. Para ol efecto,
el interesado deberd presentar la sigulente documentacion con su
solicitud. (Formulario dnico emitido por la Direccién de Transito,
Transporte Terrestre y Seguridad Vial del GAD Pasaje).

8) Declaracion de ias circunstancias que Justifiquen |a transportacion
b) Caracteristicas técnicas del vehiculo: categoria y tipo de vehiculo.
©) Matricula y revisién actualizada del vehiculo, :
d) Propuesta de itinerario, dia y hora del transporte.
Art. 29.- Coordinacién interinstitucional.- Para ¢l fiel cumplimiento
de sus Wom':ﬂﬂman materia de trdnsito y transporte
terrestre, la Direcclon de Transito, Transporte Terrestre y Sequridad

Vial de! GAD de Pasaje, podra coordinar con las instituclones publicas
que creyere convenlente las acclones tendiente a cumplic con su
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doble de = multa establecida, tantas veces como reincidencias que
Incurran .

Art. 36.- Se impondra una multa equivalente al diez por cienta de un
salario basico unlificado vigente a la fecha de la infracclon a los
mm-ommmmswu'd;muw vehiculos en las
calles, veredas y mas dreas de uso publico que no estén habilltadas
para ese fin, incluyendo parterres, plazas y plazoletas y todo aquelio
que infrinja el Art. 25, numeral 25.4 de I3 presente Ordenanza. Esta
misma sancién serd aplicada para los conductores o propletarios de
vehiculos, que estacionen en doble fila, circulen Invadiendo fa via o se
encuentren estacionados en'sentido contrario al de I3 via,

Art. 37.- Serii sancionado con una multa de hasta el cincuenta por
dento de un salario basico unificado vigente & la fecha de Ia
Infraccion, al propietario/a de vehiculos de carga pesada, volquetas,

Art. 38.- A los propietarios/as de volquetas que transporten materialos
pétreos sin la carpa o lena que cubra la totalidad del material
» 5in los protectores en las Hantas posteriores del vehiculo.
Se les sandonard hasta con €l veinte por ciento de un salario basico
unificado vigente a I3 fecha de la Infra ‘ '

Art. 39.- A los propletarios/as de volquetas que transiten en rutas no
autorizadas por la Direccién de Trdnsito, Transporte Terrestre y
Wmlmwm.&umd‘ushmndvam
por clento de un salario basico unificado vigente a la fecha de la
infraccion. EmA“nddnsg.apnmédafommmmbeporcada
.Mfraoclénmmeuda.mdwvedmdmtmdﬂmmdb

i -~ ‘:\ “\
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Art.40.- Sera sancionada con una multa consistente hasta el veinticinca
pordentudeunsaluiobtslmunlﬁadovlouﬁeahtechadela

. Infraccién a los propletarios de predios o locales comerciales ubicados
con frente a calies que no respeten fos horarios para carga y descarga |
devehhﬂos.mmlnddembsquemdetmdemhpsode
treinta dias serdn sancionados con el dobie de la multa.

Art. 41.- La sancion de hasta un salario basico unificado vigente 3 Is
fecha de |a Infraccion, se impondra a las operadoras del servicio
datnumumbcﬁvourbam que Incumplan con las rutas y
frecuencias establecidas para su servicio, La reincidencia, dentro de un
mes sera sancionada con el doble de la mu!u

Art. 42.- Quien no cumpla con las disposiciones de la Direccion de
Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial del GAD Pasaje,
respecto de la asignacion de cupos, su disminucidn o ampliacion que
afecte ai servicio de transportacion colectiva urbana, serd sanclonado
mhm&wﬁnwwwmﬁmumcﬁnowrmdoaw
empresa, hasta por &l lapso de un mes.

Art, 43.- La paralizacitn del servicio de transportacion colectiva urbana
par parte de una operadora, que pcurra por mas de un dia dentro de
una semana o de cuatro dias dentro de un mes contado # partir de la
fecha que ocurra la primera paralizacion, dard lugar a la cancelacion del
permlsodeopuwéndcucmdomdemmdénoolewva.

&mmawmmdwhmméom“wmamdeho
fas rutas asignadas.

Art. 44.- A los propletarios/as de estaciones de servicio, de
mantenimiento  de  vehicules como ,  llanteras,
mvmmqmmum a, veredas y
mas areas de uso publico seran Inicialmente notificados para que
cumplan con la presente ordenanza, omtgindoles un plazo de hasta
sesenta dias para que cumplan con lo establecido, de no hacerlo,
seran sancionados con una multa de hasta el veinte por ciento de un
salario basico unificado mensual vigente a la fecha de la Infraccién,
hasta que cumplan con lo que determina la presente Ordenanza.

&mcs.-SednmbnmmummwudeMddmw
dmdemsa(mohﬁoommmemahmaumwén
a los conductores o propietarios de vehiculos gue presten servicios de
transportacion de personas o0 carga sin autorizacidn legal y estén
ocupando espacio publico para realizar esta actividad, si la hace en
lugares o zonas prohibidas, la multa serd la Indicada en este articulo

5, ’-\—\a‘
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mas la establecida por Infringir el Art. 21, numeral 21.4 de |a presente
Art. 46.- Los tricimotos o vehiculos de traccién humana que ingresen al
centro comercial consalidado de la cludad determinado en el Art. 9
(Avenida Eloy Alfaro, Calle Colén, calle San Martin y Calle 1 de
Noviembre), de ia presente Ordenanza, serdn sancionados hasta con el
diez por ciento de un salario basico unificado vigente a la fecha de la
infraccién

CAPITULO VII
DEL PROCEDIMIENTO PARA SANCIONAR

Art. 47.- Para el establecimiento de las sanciones sefialadas en esta
Ordenanza, se sequird &l siquiente procedimiento: Determinada la
infraccién por el Inspector-Notificador, fa Direccién de Transito,
Transporte Terrestre y Sequridad Vial del 'GAD Pasaje, colocara =l
stickers en el vehiculo que ha causado la infraccién, y tomara una
fotografia que demuestre la infraccidn y la colocacién del sticker, lo cual
sera elevado mediante Informe ai Superior dentro de las proximas
veinticuatro horas, lapso de tiempo en el que el Servidor de la Direccién
de Transito nolificard via correo electronico al propietario del vehiculo
para que haga uso del legitimo derecho a la defensa y at principio’
Constitucional de Contradiccion,

La Direccidn de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial del GAD
mantendré un registro actualizado de los propletarios de vehiculos para
10 cual elabarara y llenard el formulario con los datos de los propietarios.

La Direccién de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial del GAD
Pasaje mantendrd una oficina de reclamos para conocer y resolvar
temas inherentes a las infracciones al uso del suelo.

Art. 48.- Las multas generadas por las sanclones que se Impongan
‘serén notificadas a la Direccion Financiera del GAD Municipal de Pasaje
para su recaudacian,

Art. 49.- La Direccién de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad
Vial del GAD Pasaje y/o la Comisaria Municipal, coordinardn y
otorgaran las credenciales y uniformes Identificativos al personal mas
idénea para hacer cumplir lo establecido en [a presente ordenanza.

*) GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE PASAJE °

DISPOSICIONES TRANSITORIAS.-
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Interprovincial, 105 que tendran el plazo de noventa dias, para el cambio
de ubicacion contados a partir de |a fecha de aprobacidn de la presente
Ordenanza.

OCTAVA.- La Direcclén de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad
Vial del GAD Pasaje, notificard el cambio de ubicacion hacia los nuevos
terminales temporales a las empresas de transporte de pasajeros
Intraprovincial, los que tendrdn los plazos Improrrogables de sesenta
dias para el cambio de ublcacion, contados a partir de la focha de
aprobacion de |a presente Ordenanza,

NOVENA .- En caso de no acatar las disposiciones en 1o referente a |a
reublcacién de terminales actuales por los terminales temporales
designados, se procedera conforme a ley y no se otorgara patentes de
funcionamiento.

DECIMA.- Quedan derogados las Ordenanzas que se opongan & la
presente.

DECIMA PRIMERA- La presente Ordenanza entrard en vigencia a
partir de ia fecha de su aprobacion por parte del Concejo Cantonal, sin
perjuicio de la publicacion en la Gaceta Oficial del GAD Municipal de
Pasaje.

Dada y firmada en la sala de sesiones de Concejo Cantonal del
Gabierna Auténomo Descentralizado Municipal del cantén Pasaj
quince dias del mes de junio del afio dos mil diecisiete,

sl

CERTIFICO: Que, la presente “ORDENANZA QUE REGULA EL

SITO ¥ TRANSPORTE TERRESTRE EN EL CANTON PASAJE",
fue debatida, analizada y aprobada por el I, Concejo Cantonal, en las
Sesiones Ordinarias celebradas los dias jueves 27 de abril de 2017 y
Jueves 15 de junio de 2017, en primero y : o debate,
respectivamente.
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ANEXO L. Parque automotor del Cantdn Pasaje
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ANEXO M. Planos de disefio definitivo

Plano de la situacion actual del area estudiada
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Disefo definitivo de la alternativa de solucion
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URKUND

“w
Urkund Analysis Result
Analysed Document: TESIS_sin
citas_lNG_.OSWALDO_GONZALO_MOROCHO_SINCHIGUANO.docx
(D40458339)
Submitted: 6/29/2018 5:40:00 PM
Submitted By: eoyola@utmachala.edu.ec
Significance: 2%

Sources included in the report:

Tesis final Ronald Torres Manzanares 3 - copia.docx (D16358165)

tesis enviar al urkund.docx (D1 6360295)

VALENCIA REBOLLEDO Danny Mercedes UTE-LVT 201 6.pdf (D17528929)
http:l/www.funlam.edu.co/revistasllndex.phpllampsakos/artideldownload1665/862
http'JMww.barranqullla.gov.colformadon-capadtadon-empleados/doc_download/4638-97-vol-
estudio-de-geot-y-dis-pav-la-felicidad

Instances where selected sources appear:
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